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SANTIAGO DE COMPOSTELA (01-DIC-2002)

MANIFIESTO LEIDO POR MANUEL RIVAS EN LA PLAZA
DEL OBRADOIRO

Gracias irmans:

Aqui esta a dignidade, aqui esta a conciencia libre, aqui esta un pobo vivo, aqui esta a honra de Galicia.

Si, gracias irmans:

Noés tamén invocamos hoxe aqui a proteccion do Santiago Apdstolo, de Prisciliano, de Santo Andrés de
Teixido, da Virxe do Carme, nai e sefiora da xente do mar, pero invocamos sobre todo a forza do pobo, a
capacidade civica, democratica, de nds mesmos para afrontar responsablemente e con coraxe esta situacion de
emerxencia, sen que se nos oculte a realidade, sen que se secuestre informacion, sen que se falte a dignidade
pretendendo acalar as verdades cun tintinar de moedas.

Si, gracias irmans:

Gracias a todos os que vifiestes do Eo ao Mifio, gracias especialmente as familias do mar que estan aqui, co
peso da dor e destas noites de vixilia sobre 0s seus ombros, e gracias tamén moi especiais a humanidade
sensible, alterta ao sufrimento da xente e da destruccion da natureza, que dende todo 0 mundo ten enviado o seu
abrazo solidario e amosa o0 seu noxo e horror polo que acontece no mar de Galicia. Un mar fonte de vida, un
excepcional ecosistema, 0 mais precioso horto da creacion, velai o tedes, en permanente ameaza, convertido nun
vertedoiro de velenos, machacado polo cobiza duns e o desleixo, 0 abandono doutros.

Convocados aqui, dunha maneira libre e unitaria, en marea civica fronte & marea negra do Prestige e na crise
€ na emerxencia en que Galicia esta asolagada:

Esiximos a declaracion de Galicia como zona catastrofica. Tratase dun desastre de dimensidns nacionais.
Coémpre, pois, a inmediata dotacion de recursos de todo tipo para reparar as graves consecuencias economicas,
sociais, medio ambientais e para a salde provocadas por este sinistro. O que precisa Galicia non son remendos
paliativos sendn plans a longo prazo que contemplen o binomio tan estreitamente relacionado de proteccion do
medio ambiente e 0 emprego e benestar da poboacion.

As instituciéns espafiolas, a Comunidade Europea e os organismos internacionais deberian contemplar tamén
a existencia do que poderfamos chamar unha Débeda Histdrica de Catastrofes, pois temos sufrido xa seis deste
tipo e de gravisimas dimensions en trinta anos, e é unha responsabilidade a asumir polas instituciéns galegas o
demandar esas compensacions histéricas. Non sé quen contamina debe pagar sendn tamén quen obtivo e quen
obtén beneficios, as petroleiras, deberfan pagar.

Reclamamos para Galicia a posta en marcha de mecanismos de prevencion que impidan que a catastrofe vaia
en aumento, coa posta a disposicion dilixente dos medios econémicos e loxisticos para impedir a contaminacion
de novas zonas, a intensificacion nas xa contaminadas e a limpeza e restauraciéon medioambiental na costa.

Reclamamos para Galicia a adopcion de medidas determinantes, ben concretas, por parte do Goberno
central e da Xunta para que feitos coma este non se volvan repetir nunca mais. Medidas para impedir xa, € é o
momento agora, por respecto ao loito do mar, o paso de buques que non relinan garantias de seguridade, apartar
o corredor maritimo e establecer un control estricto do trafico e do almacenamento de mercadorias peligrosas.

Reclamamos para Galicia a dotacién dun verdadeiro dispositivo de salvamento, dun plan de emerxencia e
dun operativo de reaccion inmediata para loitar contra a contaminacion marifia, con remolcadores axeitados e
con buques anti-contaminantes. Aqueles que presumen de potencia mundial, ¢non se lles cae a cara de
vergofa ao ver que ai, cunha nova marea negra nas nosas costas, non hai un sé buque anti-contaminante
con pavillén espafiol?

Reclamamos para Galicia a ubicacion inmediata nesta costa da Axencia Europea para a Seguridade Maritima.

Reclamamos dende Galicia que se impulse unha lexislacion internacional que acabe con este tipo de
capitalismo delincuente, amparado na comenencia € nos paraisos fiscais, que estragan a vida dos pobos e dos
verdadeiros paraisos do mar e da terra.

E rematamos:

O sinistro do Prestige e o ocorrido despois pon en evidencia dun xeito inapelable a inexistencia de medidas de
prevencion axeitadas, a ausencia de plans de emerxencia para facer fronte a este tipo de catastrofes, a
improvisacion e a descoordenacion nas tarefas de salvamento e de loita contra a contaminacion e a total escaseza
de recursos técnicos e humanos para facer fronte a este tipo de situacions.

Denunciamos as responsabilidades derivadas destas deficiencias.

Reclamamos a dimisién das autoridades que coa sUa ineficacia e irresponsabilidade non souberon impedir
que o accidente tivese as peores consecuencias. Dicimolo no cédigo do mar: Delta India Mike India Sierra India
Oscar November: Dimisién. E nas situaciéns criticas cando os gobernantes tefien que estar a carén do pobo,
informando realmente, nos medios e no Parlamento, e activando os recursos dun pais.

Polycommander, Urquiola, Erkowit, Andros Patria, Cason, Mar Exeo..., € agora Prestige. Xa non queremos
contar mais. Xa abonda. Xa estamos petroleados deica as praias da alma. Galicia, mobilizada de exemplar
conseguiu nos anos oitenta que se pechara o vertedoiro de residuos radioactivos, o cemiterio nuclear fronte a
costa de Fisterra. Pois ben. Hoxe dicimos: NUNCA MAIS. Que non se desprece méis este S.0.S. dun pobo canso
de aturar e de sufrir. Que se escoite en Santiago, Madrid e Bruxelas. Que se escoite onde se tefia que escaoitar.

Galicia é hoxe a humanidade que berra: jNunca mais!
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miercoles, 13 de noviembre dia 1

Alas 15:15 horas del 13 de noviembre, el barco Prestige, un
petrolero monocasco con bandera de Bahamas, lanza un
SOS a 28 millas (50 kilémetros) de Finisterre. Comienza asi
una pesadilla que de forma recurrente se repite en las
costas gallegas.

El barco, construido en Japdn hace 26 afios, presenta una via
de agua debido probablemente a un golpe de mar en dos
tanques vacios de estribor, que le ha hecho escorar 45
grados. Con casi total seguridad, la antigliedad del barco ha
sido la causante de la brecha. Curiosamente, ésta se ha
producido en el costado derecho, que pocos meses antes
habia sido parcheado en un astillero chino.

Una hora después del aviso, los 24 tripulantes son evacuados
por dos helicopteros, quedando sélo a bordo el capitan, el
primer oficial y el jefe de maquinas.

A las cinco de la tarde, los primeros litros de crudo - fuel oil
residual pesado - empiezan a contaminar el Atlantico.

Para intentar evitar la pérdida de mas fuel oil, se equilibra el
barco llenando los tanques del costado izquierdo con agua.
De esta forma, el barco recupera la horizontalidad, pero
presenta una "severa sobrecarga" segun los técnicos. Segun
Capitania Maritima, esta sobrecarga hace imposible que el
barco pueda entrar en el Puerto de A Corufia, motivo que se
aduce para enviarlo a alta mar. Comienzan asi las
equivocaciones, el calado del barco, una vez equilibrado al
llenar los tanques de agua (14,3 metros) era mas que
suficiente para entrar en el Puerto (18 metros) y vaciar sus
tanques sin provocar una marea negra.

PRESTIGE
ARMADOR: FAMILIA COULOUTHROS, GRECIA.

A partir de ese momento, comienza una ardua discusion entre
armador, Gobierno y empresas de salvamento contratadas
por el duefio del barco, para decidir el destino del barco y sus
77.000 toneladas de fuel ail.

Tan sélo el remolcador Ria de Vigo se encuentra en ese
momento en la zona del siniestro. Otros tres remolcadores se
dirigen a la zona, uno de ellos tiene que dar la vuelta por averia.

A Ultima hora del dia, la compafia holandesa Smit Tak firma un
contrato con el armador y se hace cargo del rescate. El barco
ya ha perdido 6.000 toneladas de fuel oil que se reparten en
una mancha de 10.000 metros de largo y 300 de ancho. El
Gobierno informa de que el petrolero sera alegjado "de
inmediato" a 120 millas de la costa gallega.

El desastre no ha hecho méas que comenzar.

Nada mas conocerse la noticia, la Agencia Maritima y de
Guardacostas del Reino Unido se ofrece al Estado Espariol
para ayudar a controlar la contaminacién ocasionada por el
Prestige: un equipo para el traslado de crudo de buque a
buque, el sistema Sea Devil para absorber combustible del
mar, una red Jackson para recoger el fuel, personal
especializado en salvamento y limpieza, barreras flotantes de
alta mar y sistemas para limpieza de la costa y el lavado de
arena. Inexplicablemente, esta ayuda no sera aceptada hasta
el dia 22 de noviembre.

EMPRESA PROPIETARIA: MARE SHIPPING INC, LIBERIA.

EMPRESA GESTORA: UNIVERSE MARITIME, GRECIA.

AGENCIA DE CLASIFICACION: AMERICAN BUREAU OF SHIPPING, EEUU.

ASEGURADORA: LONDON STEAMSHIP OWNERE MUTUAN INSURANCE ASOCIATION LIMITED,

REINO UNIDO.

BANDERA: BAHAMAS, CONSIDERADA COMO BANDERA DE CONVENIENCIA.

REGISTRO BRUTO: 44.000 T™M
CAPACIDAD DE CARGA: 100.813 T™M
CONSTRUCCION: 1976. JAPON.
ESLORA: 243 METROS

CALADO: 18.7 METROS.

CASCO: SIMPLE

CLASE: AFRAMAX

PROPIETARIO DE LA CARGA: CROWN RESOURCES, SOCIEDAD CON BASE EN SUIZA. NO SE
RESPONSABILIZARA DE LA MAREA NEGRA PROVOCADA POR EL ACCIDENTE PORQUE EXISTE
UN ACUERDO CON EL ARMADOR QUE ASI LO ESTABLECE.

EL BARCO LLEVABA VARIOS ANOS EN LAS LISTAS NEGRAS DE LAS GRANDES PETROLERAS
INTERNACIONALES. DURANTE LOS ULTIMOS ANOS TRABAJABA FUNDAMENTALMENTE PARA
INTERMEDIARIOS "INDEPENDIENTES". SU ANTIGUEDAD Y PRECARIO ESTADO LE OBLIGABAN
ATRABAJAR CON PRECIOS MUY POR DEBAJO DE LOS NORMALES.
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jueves, 14 de noviembre dia 2
El temporal ha jugado su baza y el Prestige se encuentra tan
solo a 4 millas de Muxia, en el corazon de la Costa de la
Muerte. Los intentos por amarrar el petrolero a los
remolcadores han resultado infructuosos y como resultado, el
bugue se avista desde la costa de Tourifian.

Durante toda la noche el obsoleto petrolero ha seguido vertiendo
fuel oil al mar a escasa distancia de la costa, lo que hace temer
que la marea negra llegue en muy poco tiempo a las costas
gallegas. La mancha de fuel supera las 5 millas de longitud.

Esa misma mafana, la Administracion central, a través del
Delegado del Gobierno en Galicia, afirma que el Prestige no
recalara en ningun puerto espafiol y que sera alejado de las
costas. Con esta decision, se acababan todas las
posibilidades de limitar el impacto de la marea negra. Mucho
tiempo después se sabra que la decision fue tomada desde el
Ministerio de Fomento.

No es hasta medio dia cuando los remolcadores se hacen con
las riendas del viejo petrolero. Se decide encender los motores
auxiliares del barco y comienza la erratica y mortifera
peregrinacion del Prestige. Esa misma noche se encuentra ya
a 65 millas y el Gobierno estima que de madrugada estara ya
a 120 millas. Asi, y segun los portavoces gubernamentales,
"los derrames estaran en gran medida mitigados".

El Ministerio de Fomento anuncia que dispone de 8 kilémetros
de barreras de contenciéon y 12 aspiradores (skimmers). Las
cifras resultan inverosimiles, maxime si tenemos en cuenta
que Espafa cuenta con casi 8.000 kildmetros de costa y que
por nuestras aguas pasan unos 6.000 petroleros al afio.
También anuncia acciones legales contra Grecia (de donde es
el armador del barco) y Letonia (de donde sali6 la carga).

A Ultima hora del dia la mancha tiene una extension de 37
kilbmetros y esta frente a las costas de Finisterre.

viernes, 15 de noviembre dia 3

"Las mareas alejaran el petrdleo de nuestras costas"
Arsenio Ferndandez de Mesa,
Delegado del Gobierno en Galicia.

La grieta abierta en el barco es ya de 40 metros de largo y 10
de ancho. El Prestige se encuentra a 62 millas de la Costa de
la Muerte. El mal tiempo obliga a parar los motores del barco,
ya que se teme que pueda partirse en dos.

Tras permanecer 12 horas en el mismo punto, el barco
comienza a ser remolcado en direccion sur, pero sin alejarlo de
la costa. Su estela deja una mancha de 37 kildmetros que roza
el litoral gallego. El capitan del buque es evacuado a tierra y
detenido a su llegada.

En tierra, comienzan a aparecer las primeras aves petroleadas.

El dispositivo para luchar contra la marea negra todavia no se
ha desplegado, se espera al "momento oportuno”. En los
puertos mas cercanos, hay un desconcierto total por la falta
de medidas para luchar contra la contaminacion.

La primera mancha estd4 a cinco kilometros de las Islas
Sisargas, enclavadas dentro de la Costa de la Muerte, espacio
natural declarado como Lugar de Importancia Comunitaria
(LIC), de gran importancia ecoldgica y econémica para zona.
Estas islas albergan zonas de cria de especies marinas,
algunas en peligro de extincion como la subespecie ibérica del
Arao comun (Uria aalge), del que se estima queda una decena
de parejas. Los percebes de Corme, famosos en todo el
mundo, empiezan a ver amenazada su supervivencia. A Ultima
hora del dia, la mancha esta a 11 kilémetros.

Greenpeace©Armes




sabado, 16 de noviembre dia 4

Los peores temores se hacen realidad: 190 kildbmetros de
costa se ven anegados por la marea negra. La Costa de la
Muerte recibe su primer bafno de fuel oil.

Espafia, a pesar de contar con 7.881 kilémetros de costa, que
aportan cerca de un 15% al PIB tan soélo por turismo y pesca,
no tiene ni un solo barco anticontaminacion. A pesar de que la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante aprobada
hace 10 afos determina que el Gobierno debe tener un Plan
nacional de servicios especiales de lucha contra la
contaminacién del medio marino, que debia haber sido
elaborado por el Ministerio de Fomento, tal plan no se pone en
marcha. Quiza el ansia constructora de puertos, haya
desviado tiempo y recursos econémicos de una tarea tan
esencial como la supervivencia de la costa en caso de una
catastrofe ecoldgica de estas caracteristicas.

Se prohibe la pesca y el marisqueo entre Cabo Fisterra y Punta
Seixo Blanco. Los percebes de O Roncudo no han podido
escapar al chapapote, las aves marinas comienzan a llegar a
centenares a la costa, teflidas de negro, heridas de muerte.

Comienzan a llegar barreras de contencion del Cantabrico y
del Reino Unido: 10 kilbmetros mas para intentar proteger los
1.195 kilébmetros de costa gallega. El temporal hace saltar las
primeras barreras colocadas, cuando no sobrepasa las
mismas y sigue avanzando inmisericorde.

El Prestige sigue su peregrinaje, sigue avanzando hacia el sur,
a una velocidad de un nudo. A mediodia se encuentra a 48
millas de cabo Tourifian. Se espera la llegada inminente de un
remolcador chino, el De Da, con la potencia suficiente para
poder arrastrarlo.

Greenpeace©Armestre

domingo, 17 de noviembre dia 5

""Con el remolque del Prestige a aguas internacionales se ha
conseguido evitar un desastre ecoldgico del que el sector
pesquero hubiera tardado muchos anos en recuperarse"

Miguel Arias Cariete. Ministro de Pesca.

El Prestige sufre una rotura en un tercer tanque mientras se
encuentra parado frente a Corrubedo, casi a la entrada de las
Rias Baixas, a una distancia de 60 millas.

Como desde el comienzo de la marea negra, los datos reales
son dificiles de conseguir: el Gobierno no informa de la
distancia real del barco (nuestras 60 millas son 80 para el
Delegado del Gobierno), ni de la cantidad de fuel oil vertido (las
6.000 toneladas vertidas son sélo 3.000 6 4.000 para el
Gobierno), ni de la extension de la zona afectada (los 190 Km.
de costa afectados por la marea negra se transforman en
unos insignificantes 33 kildbmetros, que dos dias después
seran 50 y so6lo cuando aparezca por la zona siniestrada el
ministro de Medio Ambiente - desaparecido durante el
comienzo de este desastre medioambiental - hablara de
150Km. de costa afectada). Los gobiernos francés y
portugués - a través del Instituto Hidrografico de Portugal - se
convierten en referencia informativa sobre la evolucion de la
marea negra ante la lamentable politica informativa del
Gobierno espariol.

El remolcador chino sale de Vigo hacia el Prestige con la
intencién de girarlo para que el temporal deje de castigar el
costado donde esta la via de agua.

Las labores de limpieza comienzan en tierra, segun informa el
Ministerio de Fomento, 350 personas retiran los restos de la
marea negra de las playas mas afectadas. Los datos ofrecidos
por el Gobierno hacen referencia a 33 Km. afectados, lo que
significaria una persona encargada de retirar el fuel-oil
presente en 100 metros. Pero la realidad es bien distinta, ya
que son 190 los kildmetros llenos de crudo, es decir cerca de
2 kildbmetros de costa llenos de un fuel viscoso para cada uno.
Un trabajo arduo, sobre todo en una zona como la Costa de la
Muerte, donde las areas de facil acceso son minoria y los
abruptos acantilados que tanta belleza dan a la zona
dificultaran en gran medida estas tareas de limpieza.

Al igual que se minimiza la extensién de costa afectada, el
Gobierno y la Xunta se esmeran en hacer lo mismo con la
toxicidad del fuel: las personas que trabajan en la recogida de
la marea negra no llevan las medidas de proteccion
adecuadas para evitar los efectos toxicos del hidrocarburo.

La solidaridad de los voluntarios se pone en marcha:
comienza la recogida de aves petroleadas y empiezan a
organizarse grupos para limpiar las playas.

Greenpeace denuncia la pasividad del Gobierno central y la
Xunta de Galicia ante la mayor catastrofe ambiental a la que se
ha enfrentado nunca Galicia.

Desde el Ministerio de Pesca, su titular alaba la actuacion del
Gobierno. Contradiciendo estas declaraciones, una segunda
mancha de fuel es detectada a 2 millas de la costa y la Xunta
de Galicia anuncia que, a partir del dia siguiente, estara
prohibido pescar y mariscar en la costa comprendida entre
Cabo Fisterra y Oleiros, en una banda de 60 millas.

-
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lunes, 18 de noviembre dia 6

"El vertido esta controlado. No se van a derivar
consecuencias para las poblaciones pesqueras de la
zona ni para las especies marinas gracias a la rapida

actuacion de las autoridades".
Miguel Arias Cariete. Ministro de Pesca.

El Prestige sigue rumbo al sur, derramando fuel oil a lo largo de
todo su recorrido. Una grieta en otro tanque causa un nuevo
derrame de combustible, una nueva mancha de tres millas de
largo y una de ancho rodea al barco. La embarcacion
siniestrada se encuentra a 72 millas de Cabo Fisterra 'y 83 de
Cabo Vilano.

El Gobierno hace publico que el barco ha entrado en la Zona de
Salvamento de Portugal y que ya no es competencia suya,
aunque afirma que seguira haciendo todo lo posible para evitar
una catastrofe. Portugal desmiente la noticia y envia una fragata
a la zona para hacer virar el barco nuevamente hacia el norte.

La marea negra sigue llegando a la costa gallega,
Corrubedo, Noia y Muros estan amenazados. Se amplia la
zona de prohibicién de pesca y marisqueo: hasta Cabo
Priorifio, en Ferrol.

Escasos efectivos del Ejército y de la Armada comienzan a
llegar a las zonas mas afectadas: Camelle, Malpica y Caién
con la intencién de limpiar las playas. La mayoria de los
soldados no lleva ningun tipo de proteccién, ni guantes, ni
mascarillas ni gafas que puedan protegerles de los efectos
toxicos del fuel oil. Tampoco tienen contenedores suficientes
para depositar los restos de la marea negra.

La descoordinacion y falta de prevision no sélo se ve en este
caso. Son los propios marineros de la Costa de la Muerte los
que tienen que asumir la responsabilidad de desplegar los
escasos medios anticontaminacion que tienen.

El secretario de Comunicacion y Transportes de CC.OO. en el
Campo de Gibraltar denuncia que la Capitania Maritima de
Algeciras tan solo tiene a dos personas encargadas de
inspeccionar los 14.800 buques que pasan al afo por estas aguas.

Las ayudas econdmicas comienzan a concretarse: 30 euros
por cada dia de inactividad para mariscadores y marineros
afectados por "el vertido". El Gobierno se niega a pronunciar
las palabras marea negra.

Pasado el fin de semana, el Gobierno central decide crear un
gabinete de crisis. Quiza ahora comienzan a darse cuenta de
la gravedad del desastre social, econémico y ecoldgico.
Aunqgue es dificil creerlo a la vista de sus declaraciones.

Mientras el Delegado del Gobierno habla de 50 kilémetros de
costa afectada (olvidandose de otros 150), Manuel Fraga,
presidente de la Xunta de Galicia, lo Unico que se cuestiona es
la ubicacion del corredor maritimo que dias antes habia
defendido, y, para rematar, el Ministro de Defensa confesara
abiertamente dias después que sopeso la idea de bombardear
el Prestige.

¢ Cuanto cuesta un misil? Quiza si el coste de 2 6 3 misiles se
hubiese invertido en prevencion, no tendriamos que estar
sufriendo esta marea negra, acompafiada ademas por este
tipo de declaraciones.

martes, 19 de noviembre dia 7

"Las cosas se han hecho razonablemente bien. El barco
se hundio a una distancia razonable y prudencial".
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno.

Diez minutos antes de las 9 de la mafana, se cumplen los
peores temores: el Prestige, no ha aguantado los embates del
mar y la brecha de 50 x 10 metros situada en su costado de
estribor hace que el barco se parta en dos. Situado a 260
kilbmetros de las Islas Cies, incluidas en el recién nombrado
Parque Nacional de las Islas Atlanticas, el barco comienza a
hundirse sin remedio.

Segun declara el vicepresidente Rajoy, portavoz oficial recién
estrenado, se produce un nuevo vertido de 5.000 toneladas
de fuel-oil. Los expertos duplican esta cifra. Los vientos
empujan la mancha directamente hasta la costa atlantica.

El barco ha sido remolcado 6 dias de un lado para otro,
durante los cuales ha recorrido 243 millas - 437 kilémetros -.
Nadie entiende qué ha motivado al Gobierno a autorizar este
recorrido, que tefira de negro un nimero exponencialmente
superior de kilémetros de costa e incontables millas del
océano. Se estima que cada tonelada de petréleo derramado
se extiende por una superficie de 12 km?.

Comienza un nuevo debate: qué pasara con las 50.000
toneladas de fuel oil que quedan en el interior del buque. Los
cientificos afirman que es dificil asegurar nada de forma
categorica, pero apuntan a que los tanques explotaran debido
a la presion submarina y que el fuel oil no se solidificara debido
a su mezcla con gasoil. La temperatura a 3.600 metros de
profundidad es estimada en 2-3°, vy, si bien este tipo de fuel
solidifica a 6°, el gasoil necesita temperaturas bajo cero para
hacerlo. Sin embargo, desde el Gobierno, se da por hecho la
solidificacion del fuel en los tanques, que, igualmente afirman,
aguantaran la presion.

Alemania, ltalia y Gran Bretafa vuelven a ofrecer sus barcos
para luchar contra la contaminacion. Inexplicablemente nadie
les contesta hasta varios dias después.

La Xunta de Galicia anuncia, una semana después del
comienzo de la catastrofe, que al dia siguiente comenzara a
llamar a los cientos de voluntarios que se han ofrecido
desinteresadamente para colaborar en las tareas de limpieza.

Desde la Delegacion del Gobierno se afirma que se han
colocado 18.000 metros de barreras y que hay otras 13.000
disponibles para utilizar en "cualquier momento". Esta
afirmacion serd desmentida al dia siguiente por el
vicepresidente Rajoy, que afirmaré que tan sélo hay colocados
9 kildbmetros de barreras anticontaminacion.

Las poblaciones afectadas y amenazadas parecen ser las
Unicas que perciben la critica realidad. Se vive una tensa
jornada de movilizacion social. En las caras de los cientos de
voluntarios que trabajan contrarreloj para paliar el desastre se
percibe la incredulidad y la indignacion ante la pasividad y la
ocultacion de datos por parte de la Administracion.



miercoles, 20 de noviembre dia 8

"Se ha actuado de forma coordinada y diligente
ante la catastrofe".

El ministro de Fomento,

Francisco Alvarez Cascos, en el Senado .

La marea negra de entre 20.000 y 40.000 toneladas (11.000
segun los datos oficiales) vertidas por el buque Prestige se
reparte por una superficie extensisima y amenaza a toda la
costa gallega, asi como a las costas de Francia y Portugal.

En la Costa de la Muerte se sigue luchando contra la marea
negra. Una mancha de combustible se sitta cerca de la ria de
Noia, amenazando al Parque Natural de Corrubedo y a las
Rias Baixas.

El ministro de Medio Ambiente - o de Cuarto Ambiente como le
llaman ya algunos-, Jaume Matas, aparece por primera vez en
escena, se acerca a la playa de Barrafan, el arenal afectado
por la marea negra mas cercano al aeropuerto de A Corufa, se
hace una foto tocando el chapapote y desaparece por donde
ha venido. Informa de que son 90 las playas afectadas y estima
en 42 millones de euros los perjuicios econdmicos. Esta
valoracion se refiere tan sélo a los danos materiales, ya que el
ministro de Medio Ambiente ha omitido valorar el dano
ambiental, que incrementaria exponencialmente el coste real
de esta catéstrofe.

Ante la falta de respuesta de la Administracion, bateeiros,
mariscadores y marineros de la ria de Arousa deciden tomar la
iniciativa y proponen a la Conselleria de Pesca la instalacion de
un dispositivo de proteccion en la boca de la ria, alternando
sus embarcaciones con barreras anticontaminacién. No
reciben ninguna respuesta, asi que comienzan a elaborar sus
propias barreras artesanales y a organizarse ante la inminente
llegada del crudo.

jueves, 21 de noviembre dia 9
"Hay una cifra clara, y es que la cantidad
que se ha vertido no se sabe”
Delegado del Gobierno en Galicia,
Arsenio Fernandez de Mesa

El Gobierno se ve obligado a reconocer que desconoce la
cantidad de hidrocarburos que ha vertido el Prestige.

La zona afectada por la marea sigue creciendo, ya son 295 los
kilémetros de costa dafiados. El temporal empuja una mancha
de ocho kildmetros de largo y cuatro de ancho hacia la zona
comprendida entre Camarifias y Muros, en el limite sur de la
Costa de la Muerte. Otras dos machas, se sittan a 40 millas
de Cabo Fisterra.

El Instituto Hidrogréfico de la Marina portugués coloca boyas
de deriva en las principales manchas para conocer la
evolucion de las mismas y poder hacer predicciones. Las
boyas, equipadas con un transmisor via satélite, permitiran
conocer la situacion exacta de las manchas y realizar
previsiones con dos dias de antelacion.

Manuel Fraga, presidente de la Xunta de Galicia, visita por
primera vez la zona afectada.

El Delegado del Gobierno en Galicia, Arsenio Fernandez de
Mesa, afirma que es improbable que la marea negra alcance
las Rias Baixas.

Se amplia la prohibicién de pesca desde Cabo Priorifio hasta
Ribeira y la de marisqueo desde Punta Seixo Branco hasta
Monte Louro.

Greenpeace©Armestre
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viernes, 22 de noviembre dia 10

"No hay mds alternativa que la solidificacion del fuel
que queda dentro del Prestige".
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno.

Los expertos confirman lo que Greenpeace venia denunciando
desde dias atras, la cifra de fuel oil vertido por el Prestige, dobla
los guarismos oficiales, se habla de 20.000 toneladas.
Igualmente, algunos medios de comunicacion dicen por primera
vez lo que Greenpeace habia avisado: la composicion del fuel es
muy téxica y deben extremarse las medidas de precaucion en las
labores de limpieza. Como ejemplo, su contenido en azufre casi
triplica el porcentaje que el del fuel utilizado en Europa, que no
puede sobrepasar el 1%.

La Conselleria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia
comienza a "sellar" mediante barreras "naturales y artificiales" los
espacios naturales de la costa corufiesa y de O Grove:
Valdovifio, Donifios, Eume, Mandeo, Baldaio, Anlldns, Traba,
Carnota, Louro, Corrubedo y Umia-Groe. Hasta el momento tan
s6lo han sido detectadas manchas en la Laguna de Xufio, en
Porto do Son.

Bandas de fuel de un kildmetro de largo por tres metros de
ancho, separadas 50 metros entre ellas llegan en continuas
oleadas a la Costa de la Muerte, entre Camarifias y Camelle,
volviendo a tefiir de negro el area que quedd asolada con la
primera marea negra.

A Ultima hora de la mafiana, un equipo de voluntarios de
Greenpeace comienza a limpiar el chapapote de la playa de
Barrafian, en la Costa de la Muerte. Tras infructuosas gestiones
con la Delegacion del Gobierno y los responsables de la empresa
Tragsa para conseguir un contenedor donde depositar el fuel oil
recogido, finalmente reciben el siguiente mensaje desde el
Ayuntamiento de Arteixo: "no necesitamos vuestra ayuda”.

El vicepresidente Rajoy asegura que "no hay mas alternativa que
la solidificacion del fuel que queda dentro del Prestige" y explica
que en seis meses estaran limpias las costas gallegas afectadas.
También explica que la discrepancia con la version portuguesa
en cuanto al fuel vertido se debe a "la imposibilidad de pesar la
mancha", el ministro de Fomento, corrobora esta explicacion
sentenciando que "no hay bascula para pesarlo”.
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sabado, 23 de noviembre dia 11

"Afecta a una parte importante de A Corufa,
pero no es una marea negra".
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno.

Las autoridades galas y lusas alertan del riesgo de una grave
contaminacion procedente del fuel restante en el Prestige. Desde
Portugal se insiste en la existencia de cuatro nuevas bolsas de
fuel en la zona donde se hundié la proa del barco tras la ruptura
del bugue. Pero el Gobierno espafiol las atribuye al crudo
derramado por el barco antes de hundirse.

Mientras tanto, el fuel sigue destruyendo la costa y la zona
intermareal. Son ya 400 kildmetros de costa los afectados, casi
la mitad del litoral gallego, debido a la llegada de una marea
negra. Las Rias Baixas ven la amenaza cada vez més cercana.
Greenpeace se manifiesta en la puerta de la Delegacion del
Gobierno en Galicia y lleva al vicepresidente Rajoy chapapote
procedente de la playa de Barraidan que voluntarios de
Greenpeace recogieron el dia anterior. De esta forma expresan
su indignacion ante la falta de coordinacion y medios necesarios
para acometer las tareas de limpieza del litoral afectado por la
marea negra.

Las manchas se reparten en tres frentes, el primero entre Punta
Candelaria en Cedeira y Estaca de Bares, un segundo frente
compuesto por numerosas manchas entre Cedeira y Cabo
Ortegal y por Ultimo se detecta una gran concentraciéon de
manchas frente al cabo Fisterra, a una distancia de entre 50 y
100 kilémetros de la costa.

Los numerosos voluntarios que llegan desde todos los puntos
hasta la zona afectada se encuentran con que la Administracion
no les proporciona medios para ayudar en las tareas de limpieza.
La descoordinacion es total.

La falta de informacion también es muy preocupante. Los datos
de la Sociedad de Salvamento Maritimo (Ministerio de Fomento),
s6lo se pueden obtener a través del Instituto francés Le Cedre.
Mariscadores, bateeiros y pescadores inician un encierro en A llla
para protestar por la falta de medias ante la catastrofe.

Transcurridos once dias, las primeras muestras del fuel
derramado por el Prestige llegan al Centro de Documentacion,
Investigacion 'y Experimentacion sobre la Contaminacion
Accidental de las aguas, Le Cedre, para ser analizadas.




domingo, 24 de noviembre dia 12

"La labor del Ejecutivo de Aznar ha evitado lo peor".
Loyola de Palacio,
Comisaria de Transportes de la Unién Europea.

Dos buques anticontaminacién comienzan a limpiar una
mancha situada a 150 kildbmetros de la costa gallega. Su
tamarfo es enorme: 19 x 29 kilémetros. Una inspeccion aérea
detecta vertidos en el norte de Galicia, entre cabo Ortegal y
Estaca de Bares.

En Muxia, en pleno corazéon de la Costa de la Muerte, se
celebra una reunion de colectivos sociales y se constituye la
plataforma "Nunca Mais".

Llegan a A Corufa expertos alemanes de la organizacion
Technisches Hilfswerk (THW) para ayudar en la coordinacion
técnica de la limpieza del fuel. Ante la descoordinacion y falta
de técnicos que coordinar, se marcharan dos dias después.
El balance a ultima hora del dia es demoledor: la zona de litoral
afectado por las dos mareas negras se extiende por 486
kilémetros y ha alcanzado a 134 playas.

La Xunta se ve obligada a ampliar por tercera vez la zona de
veda de pesca, llegando la prohibicion hasta Cedeira, tras
detectarse bolsas de fuel oil entrando en el Cantébrico. Son ya
555 kildbmetros vedados para la pesca y 307 donde el
marisqueo esta prohibido.

Mientras tanto, otro petrolero, el Express, efectla su entrada
en el puerto de A Corufia, donde descargara 88.000
toneladas de crudo comprados por la petrolera REPSOL.
Tiene 22 afios de antigliedad y bandera de Malta. Es uno mas
de los cientos de barcos que amenazan las costas y mares de
todo el mundo. El barco figura en las listas negras de la MOU
(Paris Memorandum of Understanding) encargada de
inspeccionar los bugues extranjeros en los puertos europeos.
REPSOL afirma que se trata de un barco en perfecto estado.
Contradiciendo estos datos, en la Ultima inspeccion que se
realizd al buque el siete de agosto de este mismo afo en ltalia,
las deficiencias encontradas le valieron la calificacion de
"buque de riesgo medio".

Nueve dias antes, el Star 2, con pabelldon de Malta 'y 21 afos
de antigliedad, habia pasado por este mismo puerto. Un mes
antes de atracar en el puerto de A Corufia, en una inspeccion
a la que se sometié en Rusia, presentd un total de 11 fallos.
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lunes, 25 de noviembre dia 13

"No podemos tener un barco [anticontaminacion]
para un accidente aislado".

Enrique Ldpez Veiga,

Conselleiro de Pesca de la Xunta de Galicia.

La alarma de la marea negra se extiende hasta el Cantabrico,
se detecta la presencia de dos manchas a 70 kilémetros de la
costa asturiana, a la altura de Tapia de Casariego. Comienzan
a llegar las primeras aves petroleadas a la costa: alcatraces,
gaviotas y araos comunes son recogidos entre Ribadeo y
Valdés. En Huelva y Céadiz comienzan a aparecer aves
petroleadas.

Mientras la marea negra entra por tercera vez en la localidad
de Muxia, la gran mancha situada 140 kilometros de la
costa gallega, avanza directamente hacia ella a una
velocidad de 20 kilémetros al dia. Los vientos dominantes la
empuijan lejos de las Rias Baixas.

El ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, culpa del
vertido a la empresa encargada del rescate del Prestige,
descargandose asi de cualquier tipo de responsabilidad en el
asunto. Intentaba zanjar la responsabilidad del Gobierno
espanol respecto a la trayectoria que siguit el Prestige antes
de hundirse.

Tales declaraciones evidencian el desconocimiento por parte
del titular de Medio Ambiente de los tratados internacionales.
La Carta de Derechos del Mar de Naciones Unidas concede a
los estados riberefios un amplio margen de actuacion en las
decisiones sobre el destino del barco siniestrado aunque éste
se encuentre fuera de las 12 millas de soberania territorial. El
articulo 221.1 sefiala que los Estados tendran derecho a
"tomar y hacer cumplir, mas alla de su mar territorial, medidas
que guarden proporcion el dafio real o potencial a fin de
proteger sus costas o intereses conexos, incluida la pesca, de
la contaminacién o amenaza de un accidente maritimo". Por
tanto, el Gobierno espafiol podia, y debia, haber evitado que el
barco navegara de forma erratica durante una semana,
dejando a su paso una estela de muerte. Ahora queda por ver,
quién asumira la responsabilidad de tal negligencia.

Greenpeace pide a Kofi Annan que lidere un cambio en la
regulacion maritima internacional para evitar mas "Prestiges"
con motivo de la reunién anual de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI).

El Instituto Hidrografico portugués confirma que en la zona
de hundimiento del Prestige, sigue aflorando fuel, que ya
forma una mancha del 50 x 20 kilometros y se situa a 110
kilometros de la costa.

Los alcaldes de las Rias Baixas, ante la falta de respuesta y
actuacion del Gobierno espafiol, piden a la Unién Europea
los medios necesarios para evitar que la marea negra llegue
a sus costas.

Veintitrés observadores de la Unién Europea inspeccionan
las areas de litoral afectadas por la marea negra. Su mision
es elaborar un informe sobre los dafos para que la Unién
Europea adopte medidas para paliar la catastrofe.
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martes, 26 de noviembre dia 14

"Calculo que en quince dias podran abrirse a la pesca
zonas prohibidas".
Miguel Arias Cariete, Ministro de Pesca.

El Conselleiro de Pesca de la Xunta de Galicia, Enrique Lépez
Veiga, admite por primera vez en el Parlamento gallego que la
cantidad de fuel oil vertida por el Prestige en su hundimiento
es de 11.000 toneladas y no 5.000 como se dijo en un
principio (los datos aportados por los técnicos apuntan a
20.000).

Aparecen nasas con fuel recogidas a 50 metros de
profundidad por marineros de Porto do Son y Malpica,
confirmando asi que la marea negra ha llegado también a los
fondos marinos. La cifra de playas afectadas por la marea
negra se eleva a 141.

El fuel llega a la costa asturiana. Desde las delegaciones del
Gobierno en Asturias y Galicia se apresuran a desmentir la
noticia, afirman que la mancha no proviene del Prestige, sino
de otro barco que habria aprovechado la catastrofe para
limpiar sus tanques.

En la costa gallega la amenaza sigue presente, la gran mancha
continla acercandose y la prevision de los vientos la empujan
directamente contra la costa de Fisterra. Los barcos
anticontaminacion se afanan extrayendo fuel de la superficie
del mar.

Greenpeace solicita a los presidentes de Francia y Espafia,
reunidos en la cumbre Franco-Espanola, que impulsen en el
marco de la Union Europea la creacion de un nuevo régimen
de responsabilidad en los accidentes maritimos como el del
Prestige.

El petrolero Express - monocasco, bandera de Malta, 20 anos
de antigliedad, incluido en las listas de la MOU (organismo
encargado de realizar inspecciones a barcos extranjeros en los
puertos europeos) - abandona el puerto de A Corufa, tras
descargar 81.000 toneladas de petrdleo para la empresa
Repsol.

Llegan a Ribeira dos kildmetros de barreras anticontaminacion
para la ria de Arousa, en las Rias Baixas.
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miercoles, 27 de noviembre dia 15

"No fletamos barcos que no sean seguros".
Portavoz de la empresa Crown Resources AG,
propietaria de la carga del Prestige.

Imagenes por satélite muestran que el Prestige sigue
vertiendo fuel seis dias después del naufragio. La credibilidad
de los portavoces gubernamentales, que llevan desde el
mismo dia del hundimiento negando esta realidad, queda
una vez mas en entredicho.

La ministra de Ecologia francesa, Roselyne Bachelot, visita
junto a su homdlogo Matas la zona afectada por la marea
negra. En la rueda de prensa posterior, reconoce que los
dispositivos franceses estan en prealerta y que ya se estan
organizando grupos de voluntarios para empezar de
inmediato las labores de limpieza en la costa de Francia. La
prevision y la prevencion son vitales para la ministra
francesa, lo que contrasta y mucho, con la actuacion - o
falta de ella - de Matas.

En los bancos pesqueros situados lejos de la costa, donde
todavia no esta prohibido pescar ya que no ha llegado la
marea negra, comienzan a sentirse los efectos de ésta,
jureles y cigalas han "huido" de la zona en busca de aguas
limpias donde sobrevivir y los pescadores se plantean si
compensa seguir faenando.

El viento rola hacia oeste-noroeste, empujando la mancha
hacia la costa a gran velocidad. El empeoramiento del
tiempo impide salir a los barcos anticontaminaciéon que
trabajan en la zona.

La empresa propietaria de la carga del Prestige, Crown
Resources AG, se dispone a fletar otro barco, el Byzantio,
gemelo del buque siniestrado. Sus planes iniciales son
realizar el mismo recorrido que el Prestige. Con 26 afios de
antigiedad, monocasco y bandera de Malta - pais
candidato a ingresar en la Union Europea, a pesar de ser
una de las mas conocidas banderas de conveniencia -
transporta 53.000 toneladas de un fuel muy parecido al que
esta causando la marea negra de Galicia. En agosto fue
paralizado una semana en Dublin debido a todas las
deficiencias que le fueron detectadas: fallos en la linea de
carga, en los sistemas de lucha contra incendios, en el
codigo internacional de seguridad del manejo... En abril,
sufrié una colision con un mercante en el Mar Mediterraneo.

Espafa y Francia anuncian que a partir de hoy expulsaran
fuera de las 200 millas a cualquier petrolero que transporte
combustible pesado si sus servicios de inspeccion
consideran que el bugue no redne las condiciones minimas
de seguridad.

Greenpeace, junto con otros grupos ecologistas, se redne
con el ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, para
discutir sobre las medidas tomadas contra la marea negra 'y
exige que se hagan publicos los resultados de la analitica
del fuel oil debido a su alta toxicidad.

Se detectan nuevas manchas de fuel a 30 millas al norte de
las costas asturianas.



jueves, 28 de noviembre dia 16

"Parece ser que se trata de una variante de fuel
que tiene algunas complicaciones".
Manuel Fraga, Presidente de la Xunta de Galicia.

Le Cedre, el Centro galo de Documentacion, Investigacion y
Experimentacion sobre la Contaminacion Accidental de las
aguas, hace publicos los resultados de sus andlisis del fuel
procedente del Prestige. La presencia de hidrocarburos
aromaticos es ya segura. Estos compuestos son
extremadamente téxicos y algunos de ellos potencialmente
cancerigenos. Los expertos afirman que permaneceran en la
cadena alimentaria durante afios. Ha tenido que ser Francia
quien informe sobre la composicion exacta del fuel causante
de la marea negra.

Un voluntario sufre el primer caso conocido de intoxicacion
por el fuel oil. Greenpeace ofrece su colaboraciéon al
Ministerio de Medio Ambiente para informar a trabajadores y
voluntarios sobre la toxicidad del fuel del Prestige.
Asimismo, solicita al ministro que haga publicos los anélisis
realizados por el Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas. La verdad debe ser conocida.

En Suiza, sede de Crown Resources, la empresa propietaria
de la carga del Prestige, Greenpeace lleva a cabo una
protesta con pancartas en las que puede leerse "OIL KILLS"
(EL PETROLEO MATA). De esta forma, denuncia la
impunidad de la empresa propietaria, que sigue fletando
buques basura que amenazan nuevamente el mar.

Mientras tanto, el petrolero Byzantio llega a Tallin dispuesto a
cargar las 53.000 toneladas de fuel. Se desconoce el destino
final de la carga. Tras una fuerte presion ejercida por el
Gobierno francés, Estonia inspecciona el buque antes de
zarpar. El Gobierno espafiol no ha emprendido ninguna
medida similar conocida.

La gran mancha que amenaza la Costa de la Muerte se ha
dividido en dos grandes, de 100 x 60 metros cada una de
ellas, y otras 100 mas pequefias. Forman un bloque de 500
kilometros cuadrados que se encuentra a tan soélo 55 millas
al suroeste de Cabo Fisterra. Todas las predicciones
apuntan a que su llegada a la costa se producira durante el
fin de semana.

En el punto donde se hundio el Prestige, sigue aflorando
fuel. La prensa saca a la luz un informe "secreto" del
Gobierno donde se reconoce que se vertieron 20.000
toneladas. Es la tercera cifrafacilitada por el Ejecutivo. La lista
de desmentidos y rectificaciones por parte del Gobierno
crece tanto como los kildmetros de costa afectados por la
marea negra.

Parte de este fuel no se ve, pero se ha extendido por la
plataforma continental. Barcos arrastreros han descubierto
manchas de fuel en los fondos marinos entre Estaca de
Bares y Ribadeo, a profundidades comprendidas entre 100 y
500 metros en una extension de al menos 25 millas.

Un grupo de cientificos vaticina la muerte de 100.000 aves y
la extincion de especies del fondo marino.

viernes, 29 de noviembre dia 17

"La posibilidad de bombardear el barco
antes de su hundimiento fue disparatada".
[La idea fue del ministro de Defensa]
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno

El Gobierno impide el acceso por aire al area de concentracion
de las manchas, decreta que es una zona aérea restringida
para "facilitar las labores de inspeccion”. Sin embargo, no
informa de la situacion de las manchas. Una vez mas, es el
Instituto Hidrografico de Portugal quien informa de la situacion
de la mancha, localizada a 35 kilometros de Cabo Fisterra.

Mientras la Xunta de Galicia asume que la nueva marea negra
llegaré el domingo a Galicia, la Plataforma Ciudadana Nunca
Mais concentra a 3.000 personas en Muxia para protestar por
la actuacion de la Administracion.

Las administraciones siguen sin equipar correctamente a las
personas que estan limpiando, poniendo en peligro su salud.
El director del Instituto de Toxicologia se une a las peticiones
de Greenpeace sobre el equipamiento de las personas que
estan realizando los trabajos de limpieza de la marea negra.

El buque Byzantio pasa la revision efectuada por las
autoridades de Estonia y se dispone a partir hacia Rotterdam.
Antes de su partida, activistas de Greenpeace se encadenan
al barco y consiguen retrasar la salida del barco utilizando
nadadores y zodiacs en el puerto de Tallin. Trece activistas son
arrestados y puestos posteriormente en libertad.
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sabado, 30 de noviembre dia 18

"El fuel del Prestige es el menos téxico de todos cuantos
vertidos ha sufrido Galicia".
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno.

Galicia se prepara impotente a la llegada de una nueva oleada
de fuel oil. El vicepresidente Rajoy explica que los vientos y la
marea arrastran la mancha hasta la costa gallega.

En la zona de la mancha trabajan siete barcos espanoles,
holandeses, ingleses y alemanes, que han recogido hasta el
momento, 2.314 toneladas de fuel mezclado con agua.

El Gobierno niega que el fuel causante de la marea negra sea
cancerigeno, salvo que se produzca una exposicion muy
prolongada o sea ingerido, pero sigue sin presentar ningun
tipo de analitica que avale estos datos.

El partido Los Verdes-lzquierda Verde, presenta una
denuncia contra los ministros de Fomento y Medio Ambiente
debido a las "negligencias, deficientes, inadecuadas y
extemporaneas medidas adoptadas por estos ministerios"
en la catéastrofe del Prestige.

La Xunta de Galicia presenta los resultados de sus analisis,
donde no se han encontrado restos de sustancias
cancerigenas. Poco después amplia la prohibicién de pesca
para los barcos arrastreros entre Ribeira y Cedeira en la franja
de doce millas. Hasta ahora, la prohibicion sélo afectaba a las
artes fijas y de cerco.

En la costa de Ferrol aparecen nuevas manchas que afectan a
playas y espacios naturales protegidos. En Cabo Tourifian se
avista una gran mancha a una milla de la costa.

La Plataforma en Defensa da Ria de Arousa presenta un plan
alternativo de emergencia al presentado el dia anterior por la
Xunta de Galicia. El portavoz de la Plataforma considera
“inaceptable” el plan presentado por el ejecutivo regional.

Los trabajadores de las televisiones publicas gallegas
denuncian censura informativa.

La falta de medios, coordinacion y apoyo de los afectados
hace que los voluntarios que acuden a limpiar a la costa
gallega se sientan rechazados.

A pesar de que Portugal confirma que el fuel oil sigue
aflorando en la zona donde se hundié el Prestige, el
vicepresidente Rajoy sigue manteniendo la tesis de que los
vertidos originados en la zona de hundimiento del Prestige no
son mas que restos de combustible y aceites del propio barco
y que en ningun caso corresponden al interior de sus tanques.

Las manchas siguen arribando, hoy han vuelto a llegar a
Valdovifo, un espacio natural protegido. La gran mancha esta
a poco mas de 30 kildmetros de Corrubedo, y muy cerca de
Cabo Ortegal se sitla otra.

Greenpeace vuelve a reunirse con el Ministro Matas y le reitera
que se mantiene la falta de coordinaciéon del voluntariado, asi
como una carencia total de datos oficiales sobre la
composicion del fuel, lo que complica la adopcion de medidas
que reduzcan el peligro de intoxicacion de los voluntarios y
trabajadores. Greenpeace manifiesta al ministro su
preocupacion por los resultados de la analitica hechos
publicos por el instituto Le Cedre francés.

domingo, 1 de diciembre dia 19

"O do bigote, que limpe o chapapote"
Consigna gritada en la manifestacion que tiene lugar
en Santiago de Compostela.

Los peores temores se confirman: la nueva marea negra llega
a la costa gallega esparcida en multiples manchas. Un frente
de manchas se extiende hasta la ria de Cedeira por el norte y
hasta Corrubedo por el sur, abarcando un total de 550
kildmetros, donde se incluyen ya 164 playas afectadas.

Las primeras manchas llegan a la playa de O Rostro en
Fisterra. Poco a poco se van extendiendo hasta la ria de Lires
para adentrarse posteriormente en Muxia. Al norte, la marea
negra entra de nuevo en Porto do Son y Carnota. Mas al norte
aun, el chapapote alcanza la boca de la ria de Cedeira,
llegando hasta San Antonio, donde se sitlan los bancos de
percebe mas importantes de Cedeira. La playa de Doniflos
volvio a verse inundada de fuel oil y en las playas de A Corufa,
Orzan, Oza y Lazareto se detectan ya ndédulos de fuel oil.

El Instituto Hidrografico luso informa de que una corriente
marina ha retrasado la llegada de mas manchas al litoral gallego.

En Santiago, convocados por la plataforma Nunca Mais, se
celebra la manifestacion mas grande vista nunca en Galicia.
Entre 250.000 y 300.000 personas inundan las calles de la
ciudad para expresar su indignacion por la actuacion de los
Gobiernos central y autondémico en esta marea negra y
reclamar soluciones. Concentraciones similares se repiten en
Madrid, Barcelona y Bruselas para expresar su apoyo a
Galicia. Greenpeace se suma a la manifestacion.

Activistas de Greenpeace salen al encuentro del buque
Byzantio a su paso por el estrecho entre Dinamarca y
Alemania. Catorce miembros de la organizacion a bordo de
tres zodiacs rodean el barco con pancartas en las que puede
leerse "Hazard" (Peligro) para poner de manifiesto que buques
como el Prestige continlan amenazando la salud y el medio
ambiente de los océanos del mundo sin que los gobiernos
hagan nada por evitarlo.

Centenares de voluntarios son atendidos por la Cruz Roja en
Malpica y Muxia, con sintomas de intoxicacion por el fuel oil. El
Gobierno asegura que el fuel no es peligroso "con la
protecciéon adecuada”.

El batiscafo Nautile llega a Galicia en una misioén de ocho dias
para determinar el estado del Prestige.

El Histria Prestige, un petrolero monocasco, de 21 afios de
antigliedad y con una carga de 80.000 toneladas de petréleo
para la empresa Repsol tiene previsto atracar en el puerto de
Tarragona. La Armada expulsa de las 200 millas territoriales
al petrolero monocasco Moscowsky Festival, que se dirige a
Gibraltar, a tan solo 5 millas de las costas espafiolas,
cargado de fuel.

Ministerio de Medio Ambiente, Xunta de Galicia y las
organizaciones ecologistas Federacion Ecoloxista Galega y
ADEGA publican un anuncio en prensa con las "normas a
seguir por el voluntariado para la recogida de residuos en las
playas afectadas por el vertido procedente del Prestige". Han
pasado 12 dias desde que se inicid la catastrofe y sigue
evitandose el término "marea negra".



lunes, 2 de diciembre dia 20

"Una cosa es el mal olor de los compuestos del azufre
y otra lo que puede asociar la persona que limpia

con lo que dice Greenpeace"

Mensaje "tranquilizador" de José Luis Garcia Fierro,

del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

Greenpeace hace publicas las analiticas realizadas por el
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC), que
confirman la presencia de hidrocarburos aromaticos policiclicos
pesados, los mas toxicos y potenciales cancerigenos. Estos
analisis coinciden con los del Centro de Investigacion y
Experimentacion sobre Accidentes Contaminantes Francés
(CEDRE). Ambas analiticas confirman los temores expresados
por Greenpeace dias antes. Sorprendentemente, los
resultados difieren de los obtenidos por el Laboratorio de
Medio Ambiente de Galicia, encargados por la Xunta de
Gallicia, donde no se detectan estas sustancias.

José Luis Garcia Fierro, del Instituto de Catalisis y
Petroleoquimica del CSIC desmiente la peligrosidad del fuel y
afirma que "lo peor es el olor de los compuestos de azufre que
pueden producir alergias". lgualmente asegura que "el contacto
con el fuel no produce ninguin efecto perjudicial para la salud".
Admite que su inhalacién puede causar una "toxicidad minima"
si la exposicion es larga y en concentraciones elevadas.

Quiza desconozca que son ya cientos los trabajadores vy
voluntarios que han tenido que ser atendidos por los efectos
del fuel: vomitos, irritacion de 0jos y garganta, alergias... Puede
que estos sintomas no sean entendidos por este experto como
efectos perjudiciales para la salud. La ministra de Sanidad no
se atreve a refrendar las declaraciones del Sr. Garcia Fierro.

Se amplia nuevamente la prohibicion para las actividades de
marisqueo, incluyendo las rias de Ferrol y Cedeira.

El alcalde de A Corufa lamenta en la prensa que "tenga que
acudir a servicios portugueses, franceses y estadounidenses
para conocer el estado de la marea negra. No puedo contar ni
con la Universidad de Santiago ni con el Centro Metereoldgico,
solo con los informes que llegan desde el extranjero”.

El Gobierno contrata al petrolero britanico British Shield,
como buque nodriza para recoger el fuel de los barcos
anticontaminacion. Se trata de un barco de 23 afnos de
antigliedad y con algunas deficiencias, segun reconoce la
Organizacion Maritima Internacional.

La Xunta de Galicia decide personarse en la causa judicial
contra el petrolero para reclamar responsabilidades
econdémicas a las empresas petroleras y demandar a la Unién
Europea mas fondos para combatir los efectos y dafios de la
marea negra.

martes, 3 de diciembre dia 21

"Yo no veo ninguna crispacion social por el Prestige"
Jaume Matas, Ministro de Medio Ambiente.

Se cumple el décimo aniversario de la marea negra causada
por el petrolero Mar Egeo, que embarranco frente a la Torre de
Hércules en A Corufia derramando 40.000 toneladas de crudo
y causando una marea negra de la que todavia no se ha
recuperado totalmente la costa gallega.

El Principado de Asturias alerta de la llegada inminente de
vertidos a sus costas. Se han avistado una veintena de manchas
de fuel que se extienden desde la ria del Eo hasta Llanes.

Francia anuncia que no dejara pasar al Byzantio por el canal
de la Mancha.

La Comision Europea demanda a los Estados Miembros que
pongan en marcha las medidas de seguridad que se
acordaron después del desastre del Erika, hace tres ahos.
Medidas, que llegan tarde y no son en absoluto suficientes
para prevenir otros desastres. También hace publica una lista
con 66 petroleros multados durantes los tres Ultimos afos en
los puertos europeos. Como puede leerse en el comunicado
de prensa, esta lista corresponde a los buques de riesgo cuya
entrada se prohibiria si las nuevas normas europeas de
seguridad maritima ya hubieran entrado en vigor. Es decir, la
lista es simplemente a "titulo indicativo". La sensacion de
impotencia es mayuscula, si bien ya sabemos cuales son los
buques mas peligrosos, eso no significa que la Unién Europea
vaya a hacer nada para impedirles que causen mas mareas
negras. El petrdleo sigue ganando la batalla a los gobiernos.

Cientos de pescadores se movilizan contra la marea negra en
las Rias Baixas, con sus propias embarcaciones y medios se
hacen a la mar para tratar de retirar todo el fuel que sea
posible antes de que éste inunde el Parque Nacional de las
Islas Atlanticas y las Rias Baixas.

©2002-Thomas Haentzschel/Nordlicht/Greenpeace
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miercoles, 4 de diciembre dia 22

"Desde mediados de noviembre nos veniamos
preparando para esto. Luego nos dijeron que no llegaria
y casi nos lo creimos. Eso no nos indujo a bajar la
guardia. Menos mal que nos quedamos pendientes".
Basilio Rada, Director de Parques Nacionales.

La marea negra llega a las puertas de las Rias Baixas, alcanza
las Islas Cies y se extiende por Asturias, Cantabria y Portugal. La
Armada francesa retira sus barcos de Galicia al descubrir 200
manchas en el Cantabrico y los envia a proteger las costas
galas, cada vez mas amenazadas.

Miles de pescadores se unen a los que desde ayer estan saliendo
a "faenar" chapapote. Unos mil barcos salen en busca de las
manchas que amenazan con inundar de muerte las Rias Baixas.

El vicepresidente Rajoy declara en una rueda de prensa en
A Corufa que el fuel no ha penetrado en las Rias Baixas. La
indignaciones de los cerca de 6.000 marineros que se afanan
en luchar contra la marea negra alcanza su cota maxima.

La zona donde la pesca esta prohibida se extiende por enésima
vez, desde la desembocadura del Mino, en la frontera con
Portugal, hasta Estaca de Bares, el 80% de las costa gallega
esta vedada a la pesca y al marisqueo.

El Parque Nacional de las Islas Atlanticas sigue recibiendo los
embates de la marea negra. El ministro Matas no tiene ningin
reparo en asegurar que "este Parque Nacional ha tenido un mal
estreno"; omite decir que las medidas de proteccion y el plan de
contingencias para protegerlo han tenido igualmente, sin duda,
otro "mal estreno”.

A primera hora de la mafiana, activistas de Greenpeace en
Suiza se manifiestan en la entrada de las oficinas de la empresa
propietaria de la carga mortal del naufragado Prestige, la
Crown Resources. En las pancartas pintadas con fuel
procedente de la marea negra podia leerse: Clean up your
mess now! (jLimpia tu mierda ahoral). Ademas se impregna
con fuel la entrada de la sede de la empresa. Con esta accion,
Greenpeace demanda que los fletadores del barco deben ser
los que asuman la responsabilidad del desastre ecoldgico que
inunda Galicia y el Cantébrico.

Ya por la tarde, activistas de Greenpeace abordan por tercera
vez el "buque basura" Byzantio, en el Puerto de Rotterdam.
Varios activistas pintan el mensaje "Oil Hazard" (Petrdleo
Peligroso) en el monocasco de este barco, gemelo del
hundido Prestige.

El Rainbow Warrior, buque insignia de Greenpeace, sale de
lpswich (Reino Unido) en direccion a Galicia. Greenpeace quiere
simbolizar asf la solidaridad de todos los ecologistas del mundo
con los afectados por la marea negra del Prestige.

10.083 personas han escrito al Secretario General de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) pidiendo el fin de las
banderas de conveniencia a través de una cyberaccion
promovida desde la pagina web de Greenpeace.

El petrolero con bandera de Malta Moskowsky Festival, un
monocasco de mas de 15 afos de antigledad, que fue
expulsado recientemente de aguas espafiolas, entra en la bahia
de Algeciras y fondea a menos de 400 metros de Gibraltar.

jueves, 5 de diciembre dia 23

"En esta catastrofe se ha actuado con una celeridad y
una cantidad de medios sin precedentes".
Mariano Rajoy, Vicepresidente del Gobierno.

La prohibicion de pesca afecta a 913 de los 1.121 kildmetros. de
costa gallega.

El Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, CSIC, convoca
una rueda de prensa para presentar "el plan cientifico de
evaluacion sobre el impacto del vertido del Prestige". A primera
hora de la mafnana, una nota enviada a los medios desconvoca la
rueda de prensa por "razones técnicas".

El ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, pide que no vayan
mas voluntarios a Galicia durante el puente de la Constitucion, ya
hay 3.000 y considera que son suficientes. Aunque €l titular de
Medio Ambiente lo niega, estas declaraciones parecen
corresponderse con una realidad que tiene que ver con la falta
de medios: ni tienen suficientes contenedores para depositar el
fuel, ni los equipos de proteccion adecuados para efectuar las
labores de recogida.

El ministro de Defensa decide enviar a 500 militares a limpiar
las playas.

LLas mariscadoras de O Grove, ante la falta de medios, elaboran a
Sus propias barreras artesanales para intentar impedir la entra del
fuel: mantas, colchones y redes son sus materiales.

El vicepresidente Rajoy se ve obligado a reconocer que sigue
saliendo fuel del Prestige. El batiscafo Nautile que lleva varios dias
en la zona del hundimiento muestra las iméagenes de la fuga de fuel
oil de los tanques del buque. Rajoy resta importancia a estas fugas
y dice que se trata de "pequefios hilitos". Han pasado 15 dias
desde el hundimiento del Prestige, durante los cuales el Gobierno
no ha hecho absolutamente nada para tratar de atajar esta
posibilidad, se ha creido ciegamente en la solidificacion del fuel y
ahora hay que enfrentarse a la realidad: ¢ Cuantas mareas negras
le quedan por sufrir a Galicia? ¢Cuantas toneladas podrian no
haberse derramado al mar si el Gobierno hubiese admitido la
realidad desde el principio?.

La marea negra se extiende por la costa de Cantabria, durante el
dia se retiran 10 toneladas desde la playa de Portio hasta la de
Berria. En las marismas de Santofia, una de las joyas ecoldgicas
del Cantébrico, hay preparados 2.300 metros de barreras
anticontaminacion.

Las costas vascas tampoco se libran de la marea negra del
Prestige, 200 pequefas manchas de 30 centimetros de diametro
entran en el Abra Exterior del Puerto de Bilbao y otras recalan en
Aizkorri (Getxo), Sopelana y Bakio. Frente a la costa de Vizcaya se
avista una gran mancha a 100 millas y otras 44 de entre 15y 20
metros al norte de Asturias y Cantabria.

En Asturias €l fuel ha llegado hasta la playa de Xivares en Carrefo.
También se recogen restos en Castrillon y Carnieciega.

Desde muititud de puntos de Espana, salen autobuses cargados
de voluntarios que se dirigen a Galicia para pasar el puente
limpiando chapapote.

Comienza en Bruselas la reunion de Ministros de Transporte,
Energia y Telecomunicaciones de la Union Europea. Se espera que
de ella salgan medidas claras y eficaces sobre seguridad maritima.



viernes, 6 de diciembre dia 24

"iCon traje y zapatitos! jVaya con el ministro!
Voluntario limpiando en la playa de Basonfa refiriéndose al
ministro Matas, de visita en la zona.

Los vecinos de Arousa consiguen frenar la marea negra tras
trabajar sin descanso durante dos dias. Al mismo tiempo,
Rajoy se ve obligado a reconocer la existencia de dos grandes
manchas de fuel en el punto donde se hundié el Prestige, pero
defiende que se trata del combustible que perdié el barco
antes de hundirse.

El ministro de Defensa Trillo afirma que al mejorar el tiempo, no
es necesario que se desplacen mas tropas a Galicia para
limpiar los restos de la marea negra. Mientras tanto, 10.000
voluntarios se afanan en limpiar la costa gallega.

La marea negra se sigue extendiendo por la costa cantabrica,
ya afecta a 68 playas, 42 en Asturias, 26 en Cantabriay 5 en el
Pais Vasco, donde se ha prohibido ya el marisqueo.

Francia espera la marea negra en menos de una semana.
Unas 150 manchas de entre 2 y 20 metros se desplazan hacia
sus costas. Las autoridades galas han requisado una flotilla de
barcos de pesca para luchar contra la marea negra. Los
propietarios y las tripulaciones han firmado contratos que les
garantizan una indemnizaciéon a cargo del Estado.

Portugal moviliza a cientos de funcionarios y voluntarios ante la
proximidad del fuel. Sus actuaciones se reparten en dos
planes, el Mar Limpio, dirigido a evitar la entrada de fuel y a
limpiarlo en caso de que manche las costas, y otro llamado
Pato-Ganso, destinado a la recuperacion de espacios
naturales afectados y especies amenazadas. El responsable
de los dispositivos esta convencido de que lo mas importante
es la prevencion.

Greenpeace y otras organizaciones ecologistas gallegas se
retinen con el Ministro Matas y la Comisaria Europea de Medio
Ambiente, Margot Wallstrdm. En la reunion, Greenpeace exige
a Matas que defienda la responsabilidad ilimitada para la
industria y expone a la Comisaria de Medio Ambiente la
desastrosa gestion de la catastrofe por parte de las
autoridades espafolas, asi como su falta de medios vy la
manipulacién informativa.

67 expertos en el mar de la Universidad de Vigo critican las

medidas tomadas por el Gobierno en la crisis del Prestige en
un manifiesto que se publica en prensa.

ACT NOW !

Cuarenta activistas de Greenpeace simulan un desastre
petrolero a las puertas de la reunién de ministros europeos de
Transporte, Energia y Telecomunicaciones, convocada para
discutir sobre Seguridad Maritima. Greenpeace demanda una
responsabilidad plena e ilimitada a través de toda la cadena de
custodia del petréleo, incluyendo a los duefios, gestores y
operadores de los barcos, companias fletadoras y duefios de la
mercancia. Lamentablemente, tres Estados, Grecia, Holanda y
Reino Unido vetan la posibilidad de cualquier acuerdo, poniendo
de manifiesto claramente que los intereses de las companias
petroleras y armadores estan por encima del medio ambiente
marino y de la gente que depende de él. Finalmente, y ante la
verglienza de no llegar a ningun tipo de acuerdo, Bélgica
propone una serie de medidas descafeinadas y aplicables en un
futuro, que son aceptadas unanimemente por los ministros de la
Unién Europea.

En una entrevista al diario EIl Mundo, el ministro de Fomento
sefiala que en el plan de salvamento aprobado en julio de este
aflo se prevén cuatro barcos que seran los mas modernos de
Europa. ¢ Para cuando se prevén?
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sabado, 7 de diciembre dia 25

"Faltan a la verdad quienes creen demostrado
que el casco [del Prestige] pierde petréleo"
José Maria Aznar, Presidente del Gobierno

El vicepresidente Rajoy se ve obligado a reconocer que una
tercera marea negra podria estarse acercando a la costa de
Galicia. Asegura que el Gobierno esta preparado para afrontar
la llegada del fuel oil.

La marea negra sigue extendiéndose por el Cantabrico y se
acerca a tan solo 10 kilémetros de la costa francesa. Un
centenar de manchas de fuel oil navegan esparcidas por el mar.

Asturias tiene ya la préactica totalidad de su costa afectada por
los restos de la carga vertida por el Prestige. El extremo oriental
es el mas afectado. Frente a las costas de Ribadesella, Llanes
y Rabadedeva se mueve una mancha de 300 metros de
diametro. Hay 75 playas afectadas en mayor o menor medida.

En Cantabria, la marea negra ha superado las barreras y ha
penetrado en la ria de San Vicente de la Barquera hasta llegar
al casco urbano. 150 kilémetros de su litoral esta ya
contaminado por el fuel, 31 playas sufren los efectos de la
marea negra.
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domingo, 8 de diciembre dia 26

"No se sabe si habra solidificacion [del fuel que queda en
el Prestige] ni cuando se producira"

Declaraciones de Mariano Rajoy,

Vicepresidente del Gobierno

El Rainbow Warrior, buque insignia de Greenpeace, llega al
puerto de A Corufia y es recibido por una flotilla de 150
barcos. En el puerto le esperan unas 2.000 personas con
pancartas y crespones negros en sefal de duelo y protesta
por la marea negra del Prestige.

Continvan las tareas de limpieza en Galicia por parte de los
10.000 voluntarios llegados desde todos los puntos de la
peninsula. En Asturias, Cantabria y Pais Vasco hay también
cientos de personas que dedican su fin de semana a limpiar la
marea negra.

El Gobierno admite la existencia de tres enormes manchas en
la zona donde se hundié el Prestige. La mayor de ellas tiene
un superficie de 700 kilébmetros cuadrados. Rajoy sigue
manteniendo que el buque tiene tan soélo "dos grietas
pequenas".

A Ultima hora de la tarde, el Rainbow Warrior se dirige a la zona
donde se hundié el Prestige. La mitad de su tripulacién son
periodistas, avidos de conocer la situacion real.

Los vientos han llevado la mayor parte de las manchas del
Cantabrico a la costa asturiana. Entre Lemoniz y Baquio, en la
costa vizcaina, se observa la llegada de una mancha de bolas
de fuel dispersas de hasta 100 metros de perimetro.

La Sociedad Espafiola de Ornitologia calcula que seran unas
20.000 las aves afectadas.




lunes, 9 de diciembre dia 27

"Nos engana a todos; a ver si viene por aqui"
Declaraciones de un marinero gallego
mientras ve la entrevista de Aznar en TVE

El Gobierno anuncia que no descarta que el Prestige suelte la
totalidad del fuel oil que le queda en sus tanques. El batiscafo
Nautile ha encontrado nuevas grietas en el barco naufragado.

El presidente del Gobierno, en una entrevista concedida a
Television Espafiola, asume "equivocaciones" en la gestion de
la marea negra, que define como la "peor catastrofe ecoldgica
en Espana”.

El Rainbow Warrior llega a las inmediaciones del area del
hundimiento. Antes de llegar, el buque anticontaminacion
noruego Far Scout sale a su paso y entabla conversacion con él.
Inmediatamente tras la conversacion, el remolcador Ria de Vigo
pide al Far Scout que se dirja a 17 millas al este, donde hay dos
supuestas nuevas manchas. El Rainbow Warrior decide seguir al
bugue anticontaminacion, pero tras horas de navegacion, se
confirma que la Unica idea que perseguia el remolcador era
despistar al barco de Greenpeace. Esto se hace aun mas
evidente cuando el Ria de Vigo se pone de nuevo en contacto
con el Far Scout para ordenarle volver al punto de partida. Ese
mismo dia, el director del Instituto Hidrografico portugués indica a
miembros de Greenpeace en tierra la ubicacion de la zona de
mayor densidad de manchas en el area de hundimiento:
exactamente en direccién contraria a donde el Ria de Vigo envid
al Far Scout. Ya es demasiado tarde para volver al punto de
partida, porque la luz se agota, asi que €l barco emprende su ruta
rumbo al Parque Nacional de las Islas Atlanticas. La indignacion
se "masca" en el ambiente. Nadie, ni la tripulacion ni los
periodistas entienden quién y por qué ha dado la orden de
"despistar" al bugue de Greenpeace.

El Ministerio de Defensa ha enviado ya a mas de 6.000 militares a
Galicia y al Cantabrico para colaborar en las labores de limpieza.
La Xunta comienza a pagar las ayudas a los afectados por la
marea negra.

El viento parece alejar las grandes manchas que se situaban
cerca de la costa cantdbrica mar adentro, pero siguen cerca de
las playas.

martes, 10 de diciembre dia 28

"No se prevé que aparezcan nuevas grietas
[en el casco del Prestige]”.

Declaraciones de Mariano Rajoy,
Vicepresidente del Gobierno.

El vicepresidente Rajoy se ve obligado a admitir que los
"pequefos hilitos como de plastilina” se han transformado en
125 toneladas de fuel oil expulsado al dia por el Prestige. Son
ya 14 las grietas presentes en la proa y la popa, algunas de
ellas de un metro de ancho. A pesar de esta evidencia, Rajoy
conflfa en que no se produzcan mas. Esta actitud esta
impidiendo afrontar la realidad y sobre todo, buscar las
soluciones posibles para que no se siga vertiendo fuel cada
dia al océano Atlantico. El CSIC sefala que, de seguir al
mismo ritmo, la marea negra durara un periodo estimado de
entre 5 y 39 meses.

El Rainbow Warrior visita las Islas Cies y se confirma que el
95% del Parque Nacional de las Islas Atlanticas se ha visto
afectado por la marea negra. Buceadores de Greenpeace se
sumergen a 10 metros de profundidad frente a la playa de la
Isla de San Martin para examinar los fondos marinos. Aunque
las playas de esta zona no estan muy afectadas en su
superficie, las imagenes tomadas por estos buceadores no
dejan lugar a dudas, el fuel oil en forma de nédulos corre por el
fondo del océano, arrastrando a su paso la vida marina.

Greenpeace se reune con el director en funciones del Parque
Nacional de las Islas Atlanticas, quien confirma que la marea
negra afecta a la practica totalidad del Parque. La prevencion
no ha funcionado una vez mas, el Ministerio de Medio
Ambiente ha permanecido impasible esperando a que la
marea negra dafara la zona de mayor valor ecoldgico de
Galicia. Greenpeace reclama que los culpables de esta
negligencia asuman su responsabilidad.

El Gobierno anuncia que demandara al armador del
remolcador Ria de Vigo por no cumplir su contrato de rescate.
Por su parte, Remolcanosa afirma que fue contratada por el
armador del Prestige, y las empresas contratadas para
intentar salvar la carga del barco, Smit Savage y Tecnosub
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miercoles, 11 de diciembre dia 29

"Shell, ayudame / en nuestro mar has puesto todo tu
fuel /.../ y tiéndeme la mano, como a Mariano..."
Versidn de la cancidn Help de Tony Ronald cantada
en la manifestacion de Vigo convocada

por la Plataforma Nunca Mais.

La marea negra sortea las islas Cies y se cuela en la Ria de
Vigo, poniendo en peligro toda la riqueza de la ria. La de
Pontevedra corre la misma suerte, de momento, solo la de
Arousa se escapa al peligro. La alerta ante la llegada de una
tercera marea negra es general.

Se detectan tres manchas, la primera en la zona del
hundimiento del Prestige, de 57 x 18 kilbmetros, la segunda a
90 kilébmetros de Cabo Silleiro y una tercera frente a Cabo
Fisterra. Alli, la playa de A Langosteira, que hasta el momento
permanecia a salvo de la marea negra, se ve inundada por la
marea negra.

El Instituto Técnico Superior de Lisboa apunta a que la mancha
mas voluminosa de fuel llegara mafiana a las Rias Baixas.

Las barreras colocadas en el Parque Natural de Corrubedo no
han aguantado el embate de las olas llenas de fuel oil, y se
teme que la marea negra haya entrado en una de sus lagunas.

En Cantabria, se prohibe el marisqueo en toda la costa, la
pesca es prohibida desde Santander hasta Unquera. Los
pescadores de sardina de Asturias renuncian a salir a faenar
debido a la presencia en el agua de fuel.

A bordo del Rainbow Warrior, Greenpeace presenta una
declaracion conjunta con 100 cientificos pertenecientes a las
tres Universidades gallegas. En ella solicitan responsabilidad
ilimitada para la industria, cambios en la politica energética, la
reforma del transporte maritimo y la dotacién de medios y
planificacion para la lucha contra la contaminacion.
Igualmente, tanto los universitarios como Greenpeace dejan

bien claro que esta catastrofe tendra serias consecuencias a
largo plazo y condenan la minimizacion del problema por parte
de las autoridades. Ademas, en ningin momento se ha
contado con los expertos de las Universidades para tratar de
paliar las consecuencias de la marea negra.

El Nautile vuelve a sumergirse para proporcionar mas datos
sobre el estado real de los restos del Prestige. El presidente
del comité cientifico que asesora al Gobierno, Emilio Lora-
Tamayo, asegura que es "erréneo hablar de solidificacion" del
fuel oil, tan sdlo se producira un aumento de la viscosidad. No
se entiende entonces coémo el vicepresidente Rajoy lleva
defendiendo esta teoria desde que se produjo el hundimiento
del Prestige.

Mas de 60 técnicos del Instituto de Investigaciones Marinas de
Vigo, perteneciente al CSIC, plantan cara y arremeten contra
las decisiones tomadas por el Gobierno en la catastrofe del
Prestige. Segun palabras de su portavoz "de todos los
escenarios posibles se ha optado claramente por el peor".

Por la tarde, 11 manifestaciones recorren las calles de
distintas localidades de Galicia.

Ante la préxima Cumbre de Ministros de la Unién Europea en
Copenhague, Greenpeace demanda medidas concretas
para evitar mas catastrofes. Activistas despliegan una
pancarta donde se lee "Oil Hazard: EU Clean up your act!"
(jPetroleo peligroso: UE limpia tus actos!) en referencia al
desastre del Prestige.

Greenpeace, acompafiado de pescadores gallegos afectados
por la marea, mantiene una reunién en el Parlamento holandés
con el Primer Ministro y el Ministro de Medio Ambiente en la
que pide al Gobierno holandés que deje de obstaculizar la
adopcion de medidas contundentes sobre seguridad
maritima. El Primer ministro holandés se compromete a
abordar este tema en la proxima Cumbre de Copenhague.

©2002-Thomas Haentzschel/Nordlicht/Greenpeace



jueves, 12 de diciembre dia 30

"No esta uno en absolutamente todos los temas

y no puede acertar siempre".

Declaraciones en el Congreso de Mariano Rajoy,
Vicepresidente del Gobierno, justificando declaraciones
“incorrectas” realizadas el dia anterior sobre quién tomod
la decision de alejar el Prestige.

Se celebra la reunién de Jefes de Gobierno de la Unién
Europea, donde se espera que se tomen importantes
medidas sobre Seguridad Maritima. También tienen previsto
hablar de la ampliacién de la Unién Europea, siendo Malta,
conocida bandera de conveniencia, uno de los diez paises
candidatos.

Mientras tanto, la amenaza de la tercera marea negra sigue
presente, la franja comprendida entre Camifia y el norte de las
Islas Cies es la de mayor riesgo.

En el Cantébrico, el viento sigue alejando las manchas de la
costa, desplazando las manchas mayores de la costa
asturiana a la de Cantabria.

A medio dia, la totalidad de los barcos pesqueros de Muxia
salen a recibir al Rainbow Warrior al Puerto. El Patrébn Mayor
de la Cofradia de esta localidad agradece a Greenpeace la

gran difusién que esta dando a esta catéstrofe y expresa la
preocupacion del sector pesquero ante el futuro incierto que
les espera.

El ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, comparece a
peticién propia ante la Comision de Medio Ambiente del
Congreso para informar sobre el vertido del Prestige. La
presidenta de esta comision, perteneciente al Partido
Popular, dimite de su cargo y dice que al dia siguiente
informara de sus motivos.

Los marineros se niegan a firmar un contrato para recoger fuel
cobrando. Denuncian que se trata de una maniobra de la
Xunta para romper la unidad de las rias "a golpe de talonario".

Por la noche, el Rainbow Warrior emprende viaje hacia el norte
de Europa. En su camino hacia el Mar Baltico ira
documentando las manchas de fuel que vaya encontrando con
el fin de evaluar los dafios sobre el ecosistema marino.

El Princess Pia, un petrolero de doble casco, embarranca a la
entrada del puerto de Klaipeda en Lituania. Va cargado con
55.000 toneladas de crudo. Los fuertes vientos imposibilitan
cualquier intento de trasvasar el crudo a otro buque para evitar
una catéastrofe similar a la del Prestige.
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CAUSAS DE LA MAREA NEGRA

Las mareas negras comienzan a constituir una pesadilla recurrente en nuestra memoria. Tan sélo Galicia ha sido testigo de 5
catastrofes de esta naturaleza en los ultimos treinta afos. Es imprescindible que aprendamos definitivamente la leccion y
pongamos en marcha todos los mecanismos necesarios para que la marea negra del Prestige sea el Ultimo desastre anunciado
al que nos enfrentamos. Para ello es fundamental desenmascarar a los responsables y que éstos asuman la responsabilidad que
les corresponde.

El Ministro de Medio Ambiente, Jaume Matas, sefialaba en una entrevista a la prensa, que la empresa contratada para rescatar
al petrolero Prestige era la responsable del vertido de fuel que ha contaminado las aguas y costas gallegas. Estas declaraciones
ponen de manifiesto el afan del Gobierno espafiol para eludir la responsabilidad derivada de su actuacion durante la catastrofe.
No podemos seguir tolerando que los responsables se laven las manos y dejen que seamos los ciudadanos los que nos las

ensuciemos al retirar el chapapote.

Greenpeace ha identificado una serie de causas sobre las que considera primordial actuar. Son las siguientes:

e

» LOS RESPONSABLES

¢Quién debe hacerse cargo del coste de esta catéstrofe
ambiental? Greenpeace defiende que las empresas petroleras
son las principales responsables.

En 1999, cuando el petrolero de bandera maltesa Erika
naufragd frente a la costa de la bretana francesa, el Gobierno
francés se encargd de que la compania petrolera duena de la
carga, la francesa Total-Fina, se hiciera responsable de al
menos parte del coste de recuperacion de la marea negra, Si
bien esta cantidad fue méas que insuficiente para cubrir todos
los costes derivados de la marea negra.

En el caso que nos ocupa, la situacion es bien distinta. El
Gobierno espafnol no parece preocupado por buscar a los
responsables que asuman los costes econémicos que se
deriven de esta catastrofe.

La Abogacia del Estado se ha personado en proceso penal
contra el capitan del barco, el primer oficial y el jefe de
maquinas. Segun el vicepresidente Rajoy, "la responsabilidad
civil derivada del delito es exigible a condenados penalmente vy,
solidariamente, a la compania inglesa aseguradora hasta los 25
millones de euros y en el exceso, no cubierto por el seguro, al
Fondo Internacional hasta los 154 millones de euros".

Asimismo, ha decidido emprender acciones legales contra el
armador Mare Shipping (Liberia), su gestora en Atenas
Universe Shipping, Crown Resources como fletador del barco,
la aseguradora inglesa London Club P&l, la agencia
clasificadora estadounidense ABS y A Nosa Terra, duena del
Ria de Vigo, responsable de remolcar los barcos siniestrados
por contrato con la Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo.

La aseguradora de la responsabilidad civil del Prestige, la firma
britanica London Steamship Owners Mutual Insurance

Association Ltd, conocida por London Club P&y administrada
por A. Bilbrough & Co. Ltd., aseguré que su responsabilidad
maxima por todos los dafos causados por el hundimiento del
petrolero frente a Galicia se sita en 26 millones de euros.

El responsable de la aseguradora, Paul Hinton, afirmé que ni el
Gobierno ni los demandantes privados pueden reclamar al
London Club P&l una indemnizacién mayor, debido a los
convenios internacionales que Espafna ha firmado sobre
responsabilidad méxima de las aseguradoras en casos
semejantes. Entre ellas figuran la Convencion Internacional
sobre Responsabilidad Civil por Contaminacion por Petréleo,
de 1969, y los Protocolos de Compensacion, firmados en 1971
y 1992.

El Fondo Internacional para la Compensacion de la
Contaminacién por Petréleo, del que Espana es firmante, cubre
una indemnizacion total -se descuenta la proporcionada por la
aseguradora- de 180 millones de euros. En el caso Erika, la
aseguradora pagd 11 millones de ddlares y el fondo de
compensacion 145 millones de ddlares. Los expertos en
derecho maritimo dicen que la Unica via para conseguir una
indemnizacién mayor seria perseguir al armador del barco por
una "gravisima negligencia", algo dificil de probar. Los
abogados temen que las indemnizaciones tarden afos en
cobrarse si prosigue la via penal, y por este motivo se ha
encarcelado al capitan del Prestige.

En este punto entra en juego, un nuevo actor: ABS, American
Bureau of Shipping, la sociedad clasificadora, que debe
garantizar y certificar la seguridad de los barcos. El 2 de abril de
2001, dos de los técnicos de esta empresa inspeccionaron el
Prestige en un astillero chino de la empresa estatal Cosco y
encontraron una corrosion mayor de la permitida en los
depdsitos centrales del barco. La reparaciéon consistid en
cambiar las chapas del costado de estribor, curiosamente por
donde se abrid la via de agua y posteriormente se partié el
buque, y en los marcos superiores de los tanques.
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En mayo de 2002, el barco navegd desde Emiratos Arabes
Unidos a San Petersburgo, pasando por Gibraltar. En su
fatidico ultimo viaje fletado por Crown Resources AG, empresa
integrada en el consorcio ruso Alfa Group, el capitan del
barco, a su paso por Dinamarca, pidié la ayuda a un piloto
danés para navegar por aquellas aguas. En declaraciones
posteriores, el practico danés asegurd que, en los cuatro dias
que estuvo a bordo del Prestige, no funcionaba el radar ni el
sistema anticolision y que "solo servia como chatarra". Y ello
fue transcurridos Unicamente 6 meses después de pasar una
inspeccion superficial en Dubai.

Un técnico de la Capitania Maritima de A Corufa, que estuvo
en el barco antes del tragico desenlace, declar¢ judicialmente
sobre la hipdtesis de que el hundimiento hubiera podido estar
provocado por el desprendimiento de una placa del casco.

En este contexto, los duefios de la carga quedaran
totalmente libres de asumir cualquier tipo de responsabilidad
y coste en esta marea negra, precisamente por las leyes que
los propios gobiernos han puesto, las cuales favorecen al
culpable y dejan desprotegido al inocente, que sufre las
consecuencias de la negligencia e irresponsabilidad de los
gobiernos, empresas petroleras, aseguradoras y empresas
de supervision.

La jugada es perfecta; se contrata el barco mas ruinoso e
inseguro, a ser posible con bandera de conveniencia, porque
su coste es muy inferior, se llenan sus tanques con uno de los
hidrocarburos méas contaminantes y toxicos que existen, y se
lanza a recorrer unas aguas europeas donde no existe ninguna
limitacion ni traba para navegar a pesar de la peligrosidad del
buque y su carga. Y si el barco tiene algun problema vy
naufraga, no pasa nada, nadie reclama a la empresa que
asuma ningun coste. Y mientras su carga téxica inunda
Galicia, la empresa fleta un barco gemelo al anterior, el
Byzantio, y lo carga con el mismo tipo de combustible e inicia
la misma travesia que el petrolero hundido.

Si, ademas, el propietario de la carga se ha ocupado de
asegurarla, el beneficio puede ser superior al obtenido por su
venta. Pero no termina aqui el negocio. Al dia siguiente del
accidente del Prestige, en Singapur, el destino final de su
carga, el precio de este fuel oil se dispard, con lo que la carga
del Byzantio, fletado por la misma empresa, de haber llegado
a su destino, hubiese tenido un precio mucho mas elevado
del habitual. De esta forma, Crown Resources, habria hecho
el negocio del ano, sin duda alguna. Las sucesivas acciones
de Greenpeace contra el Byzantio desde que parti¢ de Tallin,
hicieron que finalmente la empresa descargase su peligrosa
carga en el puerto de Rotterdam.

Esta es la realidad de la que hemos sido testigos estos dias, y
a la vista de esta situacion, resulta extrafio que no tengamos
mas accidentes como el que estamos padeciendo.

¢ Por qué no se exige a las empresas una responsabilidad
ilimitada? ¢Qué impide a la Unién Europea reclamar lo que
es justo?. Greenpeace cree que ahora mas que nunca, es
momento de acabar con la falsa hipocresia de los
Gobiernos, que permiten a las empresas petroleras
enriquecerse a costa de la ruina de los ciudadanos y del
medio ambiente que les rodea, proporcionando su modo
de vida.

» EL TRANSPORTE MARITIMO
DE PETROLEO

Cada ano, son miles los barcos que circulan por nuestras
aguas. Muchos de ellos no cumplen las normas de seguridad
internacionales y pasan a engrosar las listas negras de las
organizaciones internacionales. Pero, ¢ de qué sirve formar parte
de estas listas si siguen entrando y saliendo de los puertos
espafioles? Hay infinidad de casos, barcos que cuando entran
en un puerto espanol son inspeccionados, como el carguero
Legent 1, con bandera de Camboya y 30 afios de antigliedad,
etiquetado como de "riesgo muy alto”, que fue inspeccionado el
13 de noviembre en el puerto de Cadiz. Fueron detectadas 24
deficiencias, por lo que fue retenido en el puerto. Sin embargo,
partié6 de Cadiz antes de que las solventara. Y, por desgracia,
esa parece ser la tonica general.

Los puertos espanoles reciben de continuo este tipo de barcos,
Tarragona en primer lugar, seguida de Las Palmas y Huelva.
Mientras se siga consintiendo que las empresas petroleras
utilicen estas auténticas bombas de relojeria, las mareas negras
seguiran siendo una amenaza real.

El Prestige habia sido reparado el afio pasado en un astillero
chino. El arreglo consistié en cambiar una parte de la chapa del
costado de estribor. Cuando se produce una reparacion de
estas caracteristicas no suele ser suficiente cambiar la chapa,
también es necesario reforzar la estructura interna que "soporta”
al barco y que le permite aguantar los embates del mar. Pero
estas reparaciones son caras y, posiblemente en un barco de
26 anos de antigliedad, no compense el gasto. Resulta mas
rentable cambiar sdlo unas cuantas toneladas de chapa,
aungue no tengan la misma plasticidad que el resto y sean un
punto facil de fractura.

Lamentablemente, la historia del Prestige, es la historia de
muchos otros buques dedicados al transporte de hidrocarburos
a lo largo y ancho del mundo: banderas méas baratas y menos
exigentes, reparaciones de saldo, tripulaciones tratadas en
régimen de semi-esclavitud, carencia de medidas de seguridad,
mantenimiento escaso... conforman un coctel explosivo que
termina explotando en nuestras costas con espantosa
regularidad.

Cada afio, unos 3.5 millones de toneladas de petrdleo y sus
derivados acaban en el mar. En general, se estima que cada
tonelada de petréleo se extiende sobre una superficie oceanica
de 12 km?.
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» LOS PLANES DE EMERGENCIA
Y LA LUCHA CONTRA
LA CONTAMINACION

Segun las declaraciones efectuadas por varios miembros del
Gobierno, las 6rdenes durante el naufragio del Prestige se
dieron desde el Ministerio de Fomento. Sera, por tanto, este
ministerio el que deba que responder y asumir la
responsabilidad de las actuaciones que se llevaron a cabo
desde que el Prestige lanz6 el SOS hasta que se hundio.

Pero no queda ahi la responsabilidad del Ministerio de
Fomento, méas alld de la idoneidad de las decisiones
tomadas, este Ministerio es el responsable de la elaboracion y
puesta en marcha de los planes de emergencia en caso de
una catastrofe de estas caracteristicas.

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
explicita en su articulo 87, apartado 2 que el Gobierno, a
través del ministerio competente, aprobara un Plan Nacional
de servicios especiales de salvamento de la vida humana en
la mar y de la lucha contra la contaminacién del medio
marino. El citado plan tendrd como objetivos basicos:
coordinar la actuacion de los distintos medios capaces de
realizar operacion de lucha contra la contaminacién marina,
implantar un sistema de control de trafico maritimo que cubra
la totalidad de nuestras costas, potenciar los medios de
salvamento y lucha contra la contaminacion marina y formar
al personal especializado. ¢Dénde estaba el citado plan
cuando fue necesario? ¢En base a qué criterios se tomaron
las decisiones?

El Convenio MARPOL para el control de los buques y sus
vertidos es un convenio internacional que recoge medidas y
reglas especiales de construccion y equipo para la prevencion
de la contaminacion accidental. Este Convenio obliga a los
estados firmantes - Espafia entre ellos - a disponer de medios
y equipos para hacer frente a la lucha anticontaminacion. En el
caso gue nos ocupa, Espana ha demostrado que los medios
de que disponia eran absolutamente insuficientes para luchar
contra una marea negra.

El pasado 12 de julio, el consejo de Ministros aprobd el Plan
Nacional de Lucha contra la Contaminacion del Medio
Marino para el periodo 2002-2005. En el documento queda
plasmada la puesta en marcha de un sistema de alerta
temprana para accidentes como el del Prestige. Las
actuaciones del Ejecutivo han dejado en evidencia la carencia
de cualquier plan de actuaciéon que pudiera paliar en gran
medida los efectos que durante afios dejara la mortal carga
del petrolero hundido.

Una vez examinadas estas normativas, y habida cuenta de las
anteriores mareas negras sufridas en nuestras costas, no
resulta facil entender cémo se carece de las medidas
necesarias para luchar contra una marea negra, uno de los
tipos de contaminacién marina mas brutal a los que nos
tenemos que enfrentar desgraciadamente cada poco tiempo.

En el caso de Galicia la historia se repite. No una, sino cinco
veces en los Ultimos treinta afios. Aun asi, carecemos de
barcos anticontaminacion, de remolcadores adecuados, de
barreras flotantes anticontaminacion, de personal formado
adecuadamente, del material idoneo para efectuar la recogida
del fuel, de equipamiento de seguridad para no poner en riesgo
la salud de las personas que efectlan las labores de limpieza...

Y de quién es la culpa? Sobre el papel existe un plan de lucha
contra la contaminacion, pero debe estar olvidado en algun
cajon del Ministerio de Fomento, no hay otra forma de explicar
su actuacion. El Plan de Contingencias por Contaminacion
Marina Accidental, fue aprobado por Orden comunicada el 23
de febrero de 2001. Este plan debia haber sido puesto en
marcha desde el primer momento. Sin embargo, las decisiones
tomadas hacen dudar de la existencia de cualquier plan
coordinado. Sirva como ejemplo que en un simulacro llevado a
cabo el 19 de septiembre de 2001frente al puerto de A Corunia,
en el que se simulaba un accidente de un petrolero, la
Direccion General de la Marina Mercante y la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima, como consecuencia de la
activacion del citado plan, adoptaron la decision de llevar el
barco a puerto y alli extraer el petrdleo que habia en su interior.
¢ Por qué no se hizo lo mismo con el Prestige?

El Plan de Contingencias se enmarca dentro del Convenio
Internacional sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha de 1990
(OPRC90). En una comparecencia del Director General de la
Marina Mercante en el Congreso de los Diputados en marzo de
este ano, el Sr. Lopez-Sors Gonzéalez explicod los objetivos de
este plan de contingencia: el establecimiento de operaciones
basicas de actuacion en caso de accidente o por produccion de
una contaminacion en el mar; la coordinaciéon de los distintos
medios materiales y humanos que intervienen en un suceso de
esta naturaleza, que seran la Administracion central, las
Comunidades Auténomas y las Administraciones locales.
También reconocia la importancia de crear zonas de refugio
para barcos accidentados. En la misma comparecencia, Lopez-
Sors reconocio que el plan se estaba poniendo en marcha, pero
que era "tenue" y adolecia de infinidad de defectos.

El Gobierno espafiol tenia como obligacion tener a punto todos
los mecanismos para luchar contra una marea negra. Con 7.881
kilbmetros de costa y miles de buques con mercancias peligrosas
circulando cada afio por sus aguas, la prevencion y actuacion
rapida ante una marea negra era su responsabilidad. Y fallé.

El Ministerio de Fomento es el responsable

de la elaboracion y puesta en marcha de los planes

de emergencia en caso de una catastrofe

de estas caracteristicas.
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» EL USO DE COMBUSTIBLES
FOSILES

La causa de las mareas negras hay que buscarla, por un lado,
en la falta de responsabilidad de las compafias petroleras, que
para ahorrarse costes transportan el petroleo sin las minimas
condiciones de seguridad. Pero por otro lado hay un hecho de
fondo que no debemos olvidar: se transporta demasiado
petréleo, y se consume demasiado petrdleo.

El petroleo es la principal fuente de energia del mundo (38%
de la energia primaria), y mas auln en los paises ricos (42% de
la energia primaria en la OCDE). En 2001 se extraia un 25%
mas que en 1973, cuando ocurrié la primera "crisis del
petroleo”, de la que parece que no hemos aprendido mucho.
La mayoria de la extraccion de crudo (el 30%) proviene de
Oriente Medio, siendo Arabia Saudita el principal productor
mundial (12%, 423 millones de toneladas). La mitad de las
exportaciones de crudo salen también de Oriente Medio
(49,8%, 839 MT); mas de la mitad de las importaciones se
reparten entre Europa (465 Mt) y EE.UU. (455 Mt). Europa
importa por mar cada afio tanto petréleo como el
transportado por 4.500 barcos como el Prestige.

El 22% de los derivados del petréleo salen de las refinerias
de EE.UU. (15,1 millones de barriles diarios) y el 21% de las
refinerfas europeas (14,8 millones de barriles al dia), siendo
los mayores exportadores de estos productos Oriente Medio
(2,3 millones de barriles diarios) y el mayor importador
EE.UU. (2,5 millones de barriles) seguido de Europa (2,2
millones). El conjunto de paises de la OCDE refina el 57% del
petroleo mundial.

El 30% del petroleo mundial se consume en América del Norte,
sobre todo en EE.UU. (25,5%). Espafa consume el 2,1% del
petréleo del mundo, siendo el 14° pais de mayor consumo: 73
millones de toneladas de petréleo al afo (jel equivalente a 944
barcos como el Prestigel).

El consumo de energia final en el mundo (datos de 1999)
sigue siendo mayoritariamente de productos petroliferos
(43%) y mas en la OCDE (563%). El 58% de esos productos
los consume el sector transporte (1.577 millones de
toneladas equivalentes de petréleo).

Y claro, de los 23.172 millones de toneladas de CO: emitidas
por la humanidad por la quema de combustibles fésiles en 1999
(un 43% més que en 1973), la mayoria se debian al petroleo
(42%). Los paises ricos emitimos el 53% del COs..

El consumo de petrdleo en Esparfia en 1999 supuso el 67% de
la energia total consumida y un 52% como fuente de energia
primaria, lo que supuso un incremento del 2,3% respecto al afio
anterior. La mayor parte de este petréleo vino de Arabia Saudi,
Nigeria, Libia y México. Gran parte de este consumo se produjo
en gasoleos (39%), fuel oil (18%), gasolinas (13%) y aceites
lubricantes, productos asfalticos, coque y otros (18%).

La totalidad del petréleo que importamos nos llega por via
maritima, y expone a todo el litoral a graves riesgos de
accidente como demuestra el hecho de que 8 de las 9
refinerias que existen en nuestro pais estan situadas en el
litoral: Cartagena, A Corufa, Tarragona, Bilbao y Puertollano
(interior) de Repsol; Huelva, San Roque y Tenerife de Cepsa; y
Castellén de BP.

Es evidente que el sistema energético en el que estamos
desarrollando nuestras actividades impide, precisamente,
mantener la realizacion de esas actividades a largo plazo,
por los graves problemas sociales y medioambientales
que genera y por estar basado en combustibles que
tienen un final.

La extraccion de petréleo y su control esta provocando
conflictos politicos entre paises y guerras; la manipulacion y
transporte provoca accidentes, vertidos y mareas negras que
contaminan y destrozan el medio ambiente y la forma de vida de
la sociedad; y su uso, junto a otros combustibles fésiles como
carbon y petréleo, esta provocando el peligroso cambio
climatico y la contaminacion atmosférica. Estos problemas no
pueden ser solventados por la industria nuclear, que presenta
graves problemas como los residuos radioactivos, accidentes
en el uso, manejo y transporte de material radioactivo y su
completa inviabilidad econémica.

La solucién ha de venir por las energias renovables, la eficiencia
energética y el ahorro. Sin embargo, las energias renovables y la
hidraulica suponen apenas un 6,5% del consumo de energia
primaria en Espafna. Esto a pesar de tener un Plan de Fomento
de Energias Renovables que tiene un pobre objetivo de
conseguir que el 12% del consumo total de energia primaria
provenga de fuentes renovables y eficientes para el 2010. Y las
perspectivas de siquiera poder cumplir con este plan no son
muy halaglefias, a menos que el Gobierno decida mejorar el
sistema de bonificaciones a las energias renovables, mejorar las
ventajas fiscales y econdmicas y realizar campafas de difusion.

¢ A quién le extrana, pues, que haya mareas negras? Mientras
estas demoledoras cifras no cambien, todo es cuestion de
apostar donde sera la proxima marea negra. Pero mientras la
marea negra deja de verse al cabo del tiempo, el CO,
producido en la quema de combustibles fosiles, se sigue
acumulando en la atmdsfera, y en consecuencia el planeta se
calienta: la década de los 90 registro las temperaturas mas altas
del milenio. Por este camino, en 25-30 afios habremos
quemado combustibles fosiles suficientes para rebasar los
limites ecoldgicos del cambio climético. Y todavia nos quedarian
disponibles 3 veces mas en las reservas conocidas.

Es evidente que necesitamos un cambio de modelo energético,
antes de que el modelo actual nos haga naufragar
definitivamente. Pero existen soluciones: por ejemplo,
aprovechando la energia edlica, Europa podria producir tanta
energia como el petrdleo de mas de 3.000 barcos como el
Prestige. Y estan todas las demas energias renovables...
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CONSECUENCIAS DE LA MAREA NEGRA

Las consecuencias de la marea negra permaneceran en las costas gallegas, asturianas, cantabras y vascas durante mucho
tiempo. Los efectos ecolégicos, econdmicos y sociales son y seguiran siendo durante afios, una realidad que deberemos
enfrentar todos con rigurosidad. Debemos aprender la leccion del Prestige: esto no ha sido una catastrofe natural, como algunos
se empefnan en vendernos, ha sido un desastre causado por el modelo energético que tenemos y por el escaso valor que
nuestros gobernantes dan al medio ambiente.

Ahora mas que nunca el mensaje que Greenpeace lleva lanzando mas de treinta anos, debe ser asumido: la economia - local,
estatal y mundial - esta intimamente ligada al medio ambiente. Cuidar y proteger al medio ambiente significa invertir en un

ganador seguro a corto, medio y largo plazo.

Mientras no se asuma esta realidad, seguiremos sufriendo las consecuencias de las mareas negras.

» EL EFECTO DE LA MAREA NEGRA
SOBRE LOS ECOSISTEMAS
MARINOS

Cuando se produce una marea negra, el hidrocarburo vertido
en la superficie del mar se extiende inmediatamente y de
manera impredecible. Manchas espesas y grumos
entremezclados con finas capas oleosas se distribuyen tanto
por la superficie como por el fondo marino dependiendo de
varios factores: la velocidad y el rumbo de la corriente, la
velocidad y direccion del viento y el sistema de olas.

El impacto de la marea negra sobre los ecosistemas costeros
y marinos, se dejara sentir durante décadas. El impacto
ecoldgico de un accidente de estas caracteristicas incluye
efectos tanto a corto, como a medio y largo plazo. Estos
efectos ecoldgicos se traduciran de manera directa, en costes
econdmicos, sociales y culturales dramaticos. El petroleo, en
cualquiera de sus formas, ahoga la vida en el mar.

A los efectos a corto plazo derivados de la toxicidad aguda del
combustible y de sus efectos fisicos sobre el sustrato y la
penetracion de la luz, les seguiran otros efectos a mas largo
plazo, relacionados con la alteracion de la estructura y
dinamica del sistema, de muy dificil prediccion cuantitativa y
muy relevantes desde el punto de vista ecolégico y
econodmico. Las caracteristicas persistentes y bioacumulativas
de algunos de los componentes del fuel oil causante de esta
marea negra hacen sospechar la posibilidad de que éstos
permanezcan en la cadena tréfica durante generaciones.

Las rias gallegas presentan una riqueza Unica en el mundo. El
sistema de circulacion del agua en los estuarios que se forman
en las rias favorece la concentracion de nutrientes, 10 que
posibilita la explosion de vida presente hasta la marea negra.
La mezcla de agua dulce y agua salada que entra en la boca
de la ria, rica en sales nutrientes, es catalizada por la luz,
produciendo una gran cantidad de alimento, que se
transforma directamente en una abundancia de vida marina
dificil de encontrar en otros parajes. Estamos hablando de un
auténtico paraiso natural.

La falta de luz provocada por la pelicula de fuel oil reduce el
aporte de oxigeno al ecosistema marino. Ademas, estas
manchas contaminan o matan al plancton, formado por
multitud de pequefos organismos que viven cerca de la
superficie y que constituyen la base de toda la cadena
alimentaria.

Las aves marinas, que llegan a la costa atlantica a pasar el
invierno, han sufrido de lleno el embate de las olas llenas de
fuel-oil. Con los temporales, las aves marinas que viven
generalmente alejadas de la costa, se acercan a ella para
protegerse del mal tiempo. Para ellas, las manchas de fuel
vistas desde el aire, se asemejan a rocas o islotes, por lo que
se posan confiadas. Pero nada mas lejos de la realidad: al
impregnarse sus plumas de fuel oil, se rompe su estructura y
con ella su capacidad para aislarse del agua y el frio. Al mismo
tiempo, las aves tratan de limpiarse con el pico, con lo que van
ingiriendo el crudo. La combinacion de frio, intoxicacion y
pérdida de impermeabilidad resulta en una mortalidad
elevadisima.

La Sociedad Espanola de Ornitologia, SEO/BirdLife, calcula,
en una primera estimacion, que se veran afectadas 20.000
aves de una treintena diferente de especies, pero todavia es
pronto para dar datos definitivos. Especies como el Arao
Comun o la Gaviota Tridactila, que tienen sus Ultimas colonias
de cria en la costa gallega se encuentran ahora mas que
nunca en peligro de extincion.
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Esta contaminacion mortal afectarda ademas a una gran parte
de los criaderos de fitoplancton, algas, pescado y marisco de la
costa atlantica. Es dificil predecir el porcentaje exacto, la costa
de la Bretafia francesa todavia no se ha recuperado de la
marea negra del Erika hace ya tres anos. Entonces fueron
10.000 las toneladas de crudo vertidas. Si bien los expertos
hablan de "al menos cinco anos" como el tiempo necesario
para que las especies se recuperen de la catastrofe, la
regeneracion nunca sera completa. Aun cuando
aparentemente el litoral se recupere, nunca sera el mismo.
Apareceran especies diferentes de las originales, como
consecuencia del efecto nocivo del fuel oil vertido.

Los mamiferos marinos tampoco se libraran de este manto
negro de muerte que inunda el Atlantico gallego. Diferentes
especies, tanto de paso como habituales se veran afectadas.
Delfines y marsopas seran los mas dafiados.

El hundimiento del Prestige se produjo en las cercanias del
denominado Banco de Galicia, zona de gran biodiversidad. A
200 kilometros de la costa gallega, es una gran montana
marina, de unos 5.000 metros de profundidad, separada por
un valle de 2.000 metros de la plataforma continental Las
especies que lo habitan, pese a no tener valor comercial,
contribuyen a mantener una riqueza marina excepcional. Entre

CONSUMIDORES TERCIARIOS
(aves...)

CONSUMIDORES SECUNDARIOS
(crustaceos, cefalopodos...)

CONSUMIDORES PRIMARIOS
(bivalvos, algun crustaceo,
peces...)

PRODUCTORES
(algas, fitoplancton)

las especies presentes en la zona del hundimiento cabe
destacar 90 tipos diferentes de peces, 11 de tiburones vy
numerosas especies de esponjas, estrellas y corales.

La practica totalidad de los caladeros gallegos se han visto
afectados. La lista de especies es interminable: abadejo,
acedia, bacaladilla, besugo, boja, cabracho, calamar, carioca,
castarnieta, centollo, cigala, congrio, doncella, faneca, gallo,
jurel, langosta, lenguado, lubina, merluza, pancha, pargo,
pulpo, rape, raya, rey, rubio, sargo y solla.

En la misma situacion se encuentran los mariscadores. Almeja,
berberecho, camardn, centolla, langosta, langostino, mejillon,
nécora, ostra, percebe y vieira son las especies que se han
visto inundadas por la marea negra.

La repercusion social, econdmica y ecoldgica sera brutal.

Y por desgracia, no esta todo dicho, el Cantébrico ha visto
llegar ya la marea negra. Sus caladeros y espacios naturales
protegidos estan amenazados en su totalidad.

Toda la cadena tréfica marina se vera afectada. Desde su base,
el plancton, que morird asfixiado por la ausencia de luz o
envenenado por el fuel hasta la punta de la piramide que sufrira
la falta de alimento ademas de los efectos directos del fuel.

Aves: la afeccion sobre este grupo sera enorme.
Decenas de miles moriran ahogadas o intoxicadas.

Cefalépodos: su caracter oportunista les permitira
alejarse de la costa en busca de alimento.
Crustaceos: su escasa movilidad limitara en gran
medida su supervivencia. La ausencia de alimento
constituira un gran problema para los que sobrevivan.
En el caso de los percebes, su inmovilidad ocasionara
su muerte por asfixia y falta de alimento (plancton)

Peces: |os pelagicos emigraran a otras zonas en
busca de alimento, los de fondo se veran afectados
por los componentes pesados que se depositen.
Bivalvos: su escasa o0 nula movilidad les da pocas
oportunidades de supervivencia, tanto para los que
viven en rocas (mejillones, lapas...) como para los que
lo hacen en zonas arenosas (almejas, navajas...).

Algas: moriran debido a la falta de luz provocada por
la pelicula de fuel oil, que les impedira realizar la
fotosintesis.

Fitoplancton: morira asfixiado por la ausencia de luz.



» LOS ESPACIOS NATURALES
PROTEGIDOS: HUMEDALES
COSTEROS Y MARINOS

Galicia cuenta, segun el Inventario de humedales gallegos,
con aproximadamente 150 humedales marinos y costeros
repartidos por su litoral. La mayoria de ellos se encuentran
en la provincia de A Corufia e igualmente, la mayoria de
ellos ha sucumbido bajo la marea negra del Prestige.

La riqueza biolégica de Galicia se basa en gran medida en
estos espacios humedos, donde la vida viene determinada
por la turbulencia de las corrientes marinas y la energia del
oleaje, que satura de oxigeno el agua y genera gran
cantidad de materia organica e inorganica que es
transportada en suspension.

Estas mismas caracteristicas son las que han determinado
que los espacios naturales a los que nos referimos no hayan
podido escapar a la marea negra. La afeccion al ecosistema
y a todos los seres vivos que lo componen - muchos de
ellos de gran importancia comercial - perdurard mucho
tiempo.

Las primeras manchas de fuel oil que llegaron a la costa
amenazaron espacios protegidos como la laguna y el arenal
de Baldaio, las islas Sisargas, el monte Louro y la lagunay el
arenal de Traba, todos ellos designados por la Xunta de
Galicia como Lugares de Importancia Comunitaria y
destinados a formar parte de la Red Natura 2000 europea.

El litoral de la provincia de A Corufia concentra el mayor
numero de humedales marinos y costeros, el 70%. Tanto
Pontevedra como A Corufia, las mas afectadas por la marea
negra, tienen en sus costas todos los tipos de humedales
incluidos en el Convenio Ramsar, creado para proteger los
espacios humedos de todo el mundo.

Algunos de los espacios naturales afectados estan incluidos
en las listas de proteccidon de numerosos convenios
internacionales, dada su excepcional importancia. Algunos
de ellos, por desgracia han sido muchos mas los afectados,
son examinados a continuacion.
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LAGUNA Y ARENAL DE VALDOVINO

La laguna y el sistema dunar de Valdovifio constan de varias
figuras de proteccion. Ha sido declarada Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) y Humedal de Importancia
Internacional Ramsar. Igualmente esta incluido dentro del Lugar
de Importancia Comunitaria (LIC) Costa Artabra, formando parte
de la propuesta gallega de la Red Natura 2000.

Este espacio, situado entre las puntas Frouxeira y Faluchos al
norte de Ferrol, acoge a la Laguna de A Frouxeira, una amplia
laguna costera de agua salobre que presenta comunicacion
estacional con el mar a través de un canal de desagle. Un
extenso sistema de dunas configurado por la playa separa a la
laguna del frente costero, que a su vez, es atravesado por la
desembocadura del Rio Magno.

Para protegerla se colocd una barrera de arena reforzada con
sacos de 1 metro cubico. Dicha barrera ha tenido que ser
levantada nuevamente varias veces. La idea parti¢ de un guarda
forestal, que a pesar de su enfado con la administraciéon por la
descoordinacion y falta de medios, gracias a su buen hacer
consiguié convencer al ayuntamiento y que éste le ayudara. El
problema de esta barrera es la renovacion del agua del interior de
la laguna, asi que, pendientes de la prevision del tiempo, abren
un canal cada 2 ¢ 3 dias para que pueda producirse el necesario
recambio del agua. La laguna tiene vigilancia durante el dia.

LAGUNA DE BALDAIO

Incluida también en el LIC Costa Artabra, esta laguna se sitlia
entre Caidn y Malpica. Se trata de un complejo litoral de grandes
dimensiones en el que encontramos una laguna litoral, una barra
de dunas formada por dunas moviles casi sin vegetacion y
paleodunas, fijadas por una extensa cubierta vegetal, que separa
el mar de la laguna y por Ultimo, una zona de marisma con una
gran cantidad de canales que van a desembocar a la laguna. Su
interés es tanto por su vegetacion como por la avifauna que
alberga.

Como el resto de espacios naturales de interés de la Costa de la
Muerte, la marea negra ha dejado su estela en esta laguna. Las
barreras colocadas, tanto naturales - arena y piedras - como
artificiales - barreras anticontaminacion, no han podido impedir
que el fuel se cuele en sus aguas. Como en otros casos, las
barreras han sido desplazadas por el oleaje y los vientos en
numerosas ocasiones. No hay vigilancia continua.

Greenpeace ©Caballero
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ISLAS SISARGAS

A una milla escasa de Malpica, uno de los puntos mas
afectados por la primera marea negra, las Sisargas conforman
un pequeno archipiélago formado por las islas Grande, Chica
y Malante e islotes como Chalreu o Xoceiro.

Estan incluidas dentro del Lugar de Importancia Comunitaria
de la Costa de la Muerte, también declarado Area Importante
para las Aves (IBA). Su paisaje, marcado por los constantes
vientos que imposibilitan el crecimiento de cualquier tipo de
especie arbodrea, deja solo ver algunos arbustos atlanticos,
que sirven de refugio a las aves, constituyendo una auténtica
reserva ornitoldgica. Sus imponentes acantilados protegen a
una gran colonia de aves marinas que encuentran aqui el lugar
apropiado para su reproduccion. Entre estas, se encuentra
alguna rara especie en vias de extincién como el Arao comun
(Uria aalge ibericus), o la mayor colonia ibérica de Gaviota
tridactila (Rissa tridactyla).

La practica totalidad de las islas se vieron anegadas por el fuel
oil. Hicieron falta muy pocos dias para que comenzaran a
aparecer los primeros ejemplares de Arao comun petroleados.
En este primer mes ya se han identificado 18 araos muertos,
muchos de los cuales deben pertenecer a la diminuta colonia
de las Sisargas, cifrada entre cinco y once parejas, lo que
puede suponer la extincion de la especie en Espana.

LAGUNA Y ARENAL DE TRABA

Situado en el tramo de costa del noroeste corunés, esta
incluida dentro del LIC Costa de la Muerte, formando parte de
la Red Natura 2000.

Situada en pleno centro de la Costa de la Muerte, fue blindada
a la llegada de la primera marea negra. Pero el fuel se salté las
barreras y penetrd en la laguna. La playa quedd cubierta en
casi su totalidad por la marea negra, si bien la arena superficial
fue limpiada, el talud de la playa muestra todavia los restos del
fuel oil. Ha sufrido la llegada de sucesivas manchas de fuel. A
la entrada de la laguna desde el mar, se ha colocado una
barrera de arena con la que se intenta taponar la entrada y
proteger a este valioso ecosistema.

COMPLEJO HUMEDO DE CORRUBEDO

Situado en el extremo suroeste de la Peninsula de Barbanza,
entre las rias de Muros-Noia y Arousa, pertenece al término
municipal de Ribeira, en A Corufa.

Este humedal esta calificado como Humedal de Importancia
Internacional dentro del Convenio Ramsar y esta incluido en la
propuesta de Galicia para la Red Natura 2000. Se engloba
dentro del Parque Natural Complejo dunar de Corrubedo y
Lagunas de Carregal y Vixan. Igualmente ha sido declarado
como Zona de Especial Importancia para las Aves.

El conjunto del complejo constituye un ejemplo excepcional
de todos los tipos de humedales costeros. Estéa
conformado por un sistema dunar, formado por dos
cordones de dunas. Destaca una duna mévil de mas de 1
kildmetro de longitud, 200 metros de ancho y 15 de altura.
Esta barrera ha favorecido la creacién de un espacio
sedimentario interior compuesto por dunas estabilizadas,
ambientes de marisma y dos lagunas litorales, una de ella,
la de Carregal, en contacto con el mar a través de un
sistema de canales.

Esta diversidad de ambientes constituye un espacio de gran
importancia ornitologica, asi como de flora, contando con la
presencia de varias especies endémicas.

Para proteger este excepcional espacio, se colocaron barreras
de arena recubiertas de plastico y reforzadas con tablones de
madera, que a duras penas han soportado los embates del
mar. El 8 de diciembre, el chapapote supero las barreras y
avanzo cientos de metros hacia el interior, entrando en la
laguna de Carregal. Esta laguna era utilizada como un vivero
natural de donde recogian las crias para repoblar las playas
vecinas.

PARQUE NACIONAL DE LAS ISLAS ATLANTICAS

Con fecha 1 de julio de 2002 se aprobaba la Ley 15/2002, por
la que declaraba el Parque Nacional maritimo-terrestre de las
Islas Atlanticas de Galicia, en el que se incluian los
archipiélagos de las islas Cies, Ons, Salvora e islotes de su
entorno y la isla de Cortegada, Malveires y otras islas
proximas. En total, el Parque tiene una extension de 1.200
hectareas terrestres y 7.200 maritimas, estando incluido en
este parque el 95% de las plataformas continentales.

La declaracion de este nuevo Parque Nacional - que todavia
no figura en la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente -
se hizo en base a la singularidad y riqueza faunistica que
alberga, a la variedad de sus formaciones vegetales y a su
espectacularidad paisajistica de interés geomorfoldgico.

En el medio terrestre destacan las playas, dunas y los biotopos
rocosos de acantilados y bloques. En el medio marino, destaca
la abundancia de especies de algas, que sirven de soporte a la
rica comunidad de invertebrados. Esta zona es un excelente
punto de cria de todo tipo de peces y mariscos.

Lamentablemente, este privilegiado espacio, tampoco se ha
librado de la marea negra del Prestige. Segun reconocio el
director de Parques Naturales, la situacion en el Parque es
"desastrosa": la primera oleada de fuel contaminé el 85% del
perimetro de la Isla de Salvora, el 70% de la de Ons y el 30%
de las Islas Cies. A esta oleada le siguieron otras posteriores,
con el resultado del 90% del total del Parque afectado por la
marea negra. En este caso, la escasa proteccion que se
colocd no sirvié de nada.

Greenpeace©Caballero



» LOS IMPACTOS DEL FUEL OIL EN
EL MEDIOAMBIENTE
Y LA SALUD

El fuel que transportaba el buque Prestige es lo que en
terminologia rusa se conoce como M100 y equivale al IFO
380, un fuel intermedio. Los IFOs son combustibles basados
principalmente en fuel oil residual (Bunker C)

El fuel residual contiene mezclas complejas de componentes
con un peso molecular relativamente elevado. Contiene
hidrocarburos aromaticos policiclicos (fenantrenos,
benzopirenos, antracenos,...) y en pequeia proporcién
hidrocarburos aromaticos menos pesados (tolueno,
etilbenceno, xileno,...), metales pesados y azufre. Se trata
de un producto de gran toxicidad, catalogado por la Agencia
Internacional de Investigacion del Cancer (IARC) como posible
carcinégeno humano (2B).

Los resultados de las diversas analiticas realizadas han sido
controvertidos, y aunque los resultados "oficiales" sefialaban
la presencia de componentes cancerigenos el Gobierno ha
tratado de enmascarar esta informacion.

La muestra homogénea de fuel, procedente de los diferentes
tanques del Prestige, realizada por el Instituto de
Investigaciones Quimicas y Ambientales de Barcelona,
perteneciente al CSIC, confirmaron la presencia de
hidrocarburos aromaticos policiclicos (PAHs) pesados, los mas
toxicos y potenciales cancerigenos, como el benzo(a)pireno,
benzofluorantenos y indeno(1,2,3-cd) pireno, coincidiendo
con la del Centro de Investigacion y Experimentacion sobre
Accidentes Contaminantes Francés (CEDRE).

La valoracion toxicolégica del informe preliminar del CSIC
indica que "La fraccion mayoritaria es mas refractaria a la
degradacion vy, por ello, altamente persistente en el medio.
Aunqgue el impacto agudo es mas bien de tipo fisico, al impedir
la capa de hidrocarburos acumulada el paso de la luz y el
oxigeno, hay que considerar la aparicion de efectos
ecotoxicologicos a medio-largo plazo. Estos pueden ser
derivados de la presencia de hidrocarburos aromaticos de
elevado peso molecular, que pueden acumularse en el
sedimento, y, no menos importante, de la aparicion en fases
posteriores del derrame de compuestos de oxidaciéon mas
toxicos que los productos de partida”.

La Xunta de Galicia ni siquiera reconoce la existencia de
estos compuestos en el fuel oil. En sus analisis, realizados
en el Laboratorio de Medio Ambiente de Galicia, se reconoce
la existencia de entre un 20 y un 25% de hidrocarburos
aromaticos, pero no encuentran los de tipo policiclico.
Concluye el informe que en la muestra analizada "los
compuestos aromaticos mas altamente toxicos no se han
detectado", nada se dice sobre la presencia de otros, que sin
ser los mas toxicos, también llevan aparejado un alto potencial
cancerigeno.

De las diferentes fracciones de hidrocarburos contenidas en
este fuel, las mas preocupantes son los PAHs y sus derivados.
Los PAHs se consideran compuestos organicos persistentes,
ya que su estructura molecular es muy estable, por lo que
pueden permanecer en el medioambiente durante largos

periodos de tiempo. Presentan una baja solubilidad en agua,
pero en cambio son liposolubles y pueden acumularse en los
tejidos grasos de los organismos (bioacumulacion)
incrementando de esta forma su peligrosidad.

La alta presencia de los hidrocarburos aromaticos
policiclicos mas pesados y persistentes, hace que suelos,
sedimentos y aguas contaminadas presenten un riesgo de
toxicidad a largo plazo mayor. Los principales impactos de
los PAHs en la salud humana se centran en sus propiedades
genotoxicas, es decir, causan dafios al material genético
pudiendo generar efectos mutagénicos y promover el
desarrollo de tumores (carcinogénesis).

Se han detectado diversas concentraciones de los 16 PAHSs,
designados por la Agencia Americana de Proteccion Ambiental
(EPA) como contaminantes prioritarios. Seis de ellos estan
clasificados en los catalogos del IARC como posibles o probables
carcindgenos: benzo(a)antraceno, benzo(b)fluoranteno,
benzo(k)fluoranteno, benzo(a)pireno, dibenzo(ah)antraceno e
indeno(1,2,3-cd)pireno.

Aunque los compuestos mas estudiados han sido los PAHS,
no hay que infravalorar la peligrosidad de sus derivados
alquilicos. Estos son més persistentes que los primeros y en
algunas ocasiones también mas toxicos. La alquilacion de los
PAHSs (la introduccion de una cadena de hidrocarburo en una
molécula organica, en este caso de PAH) disminuye la
solubilidad en agua pero incrementa su concentracion en
tejidos grasos y por lo tanto su bioacumulacion.

Algunos PAHs, como es el caso del fluoranteno y el antraceno,
presentan fototoxicidad, es decir pueden incrementar su
toxicidad por exposicion a radiacion ultravioleta, incluso
cuando estas sustancias ya estan incorporadas a los tejidos
de los seres vivos. Estas moléculas absorben la radiacion
ultravioleta y generan radicales libres que lesionan tejidos y
macromoléculas bioldgicas como puede ser el ADN.

Tres son las vias de exposicion a hidrocarburos aromaticos:
respiratoria, dérmica y digestiva. Durante las labores de
limpieza son la respiratoria y la dérmica. Entre los efectos
inmediatos que puede causar la inhalacion de los vapores
que se desprenden de este fuel estan los dafios pulmonares y
depresion transitoria del sistema nervioso central. A través de
la piel, aunque los efectos inmediatos no son de extrema
gravedad, puede producirse irritacion, dermatitis...
lgualmente, se pueden absorber PAHs, dada su
liposolubilidad, y a largo plazo fomentar el desarrollo de
cancer de piel.

Estos datos deberian ser suficientes para tomar todas las
medidas que garanticen que los ciudadanos que estan
participando en las tareas de limpieza extremen el cuidado en
su manipulacién. Es necesario que todas las personas que
accedan a las areas contaminadas lo hagan con el equipo
necesario: buzo, botas, guantes, mascarilla con filtro para
vapores organicos y aerosoles, y gafas de proteccion.
Lamentablemente, la realidad no es ésta. Una vez mas, la
informacion recibida es sesgada y poco clara, y una parte
importante de las personas que estan colaborando en las
labores de limpieza lo estan haciendo sin las medidas de
proteccion adecuadas, lo que puede hacer que la catastrofe
sea aun mayor...
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PROPUESTAS DE GREENPEACE

Greenpeace, como organizacion ecologista internacional que lleva mas de 30 afios defendiendo el medio ambiente, ha
aportado sus soluciones para que no vuelva a repetirse jamas una marea negra. Estas son:

» LA RESPONSABILIDAD
ILIMITADA DE LAS EMPRESAS
PETROLERAS Y EL PAPEL
DE LA UNION EUROPEA EN
LA SEGURIDAD MARITIMA

Tras el accidente del petrolero maltés Erika, la Union Europea
adoptd un paquete de medidas bautizado con el nombre del
buque siniestrado. Las directivas Erika | y Erika I, han
demostrado claramente ser inadecuadas para prevenir una
nueva marea negra.

Este es el resultado de una politica en la que las demandas de
las petroleras tienen mucho mas peso que la proteccion del
medio marino y costero. Las normativas referidas a los
buques petroleros no son Mas que COmMPromisos y un
endurecimiento selectivo de las normas que se ajustan a los
intereses comerciales.

Ahora mas que nunca es necesario que la Unidén Europea
actle decididamente y ponga en marcha de inmediato un
conjunto de normativas adecuadas y coherentes que eliminen
el transporte maritimo inseguro y protejan el medio ambiente y
las economias de los estados riberefios.

No podemos consentir mas mareas negras. Para ello es
imprescindible que el transporte de hidrocarburos y otras
sustancias peligrosas cumpla los siguientes requisitos:

1. Responsabilidad ilimitada a lo largo de toda la cadena,
incluyendo a los duefios de la carga (compariias petroleras),
los armadores, administradores y operarios de los barcos de
transporte. De esta forma se asegurara una compensacion
completa a las victimas de los accidentes en el mar.

2. Prohibiciéon del transporte de mercancias peligrosas en
bugues monocasco, incluido el petrdleo y todos sus
derivados.

3. Exclusion de las Areas Marinas Especialmente Sensibles
de las rutas de navegacion de petroleros.

De la voluntad y la firmeza de actuacion de la Unién Europea
dependeran los siguientes pasos. Podremos comprobar si
sus actuaciones han sido correctas cuando el proximo mes,
o el préximo ano, se produzca una nueva llamada a los
ciudadanos para limpiar las playas debido a que otro barco
haya esparcido por el mar una nueva carga toxica.

Greenpeace ha elaborado una propuesta para que la Uniéon
Europea establezca un régimen de responsabilidad ilimitada
para el transporte maritimo de mercancias peligrosas. En él se
analizan diferentes puntos referentes a las indemnizaciones
actuales y a la responsabilidad sobre estos accidentes.

En este documento, Greenpeace pone de manifiesto que en
la actualidad el dispositivo de indemnizaciones vigente en
Europa se basa en la responsabilidad limitada del
propietario de la nave de acuerdo con el tonelaje del buque.

Asi, en el caso del Erika, naufragado hace tres afos en la
costa francesa, la responsabilidad estaba limitada a 13.5
millones de euros, por unos danos acumulados que se
aproximaban a los mil millones.

El propietario soélo pierde su derecho a limitar la
responsabilidad si se establece que el dano causado por la
contaminaciéon es el resultado de un hecho u omisién
personal. El gerente, el fletador y el armador causante de la
catastrofe, estan expresamente protegidos contra toda
responsabilidad.

Greenpeace©Armestre
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Indudablemente, dentro de este contexto, ni los propietarios
de los buques cargueros tienen interés alguno en invertir para
mejorar la seguridad de sus naves, ni las aseguradoras
encuentran ningln motivo para ejercer presion sobre los
duefos de los barcos, puesto que los riesgos que cubren
estan limitados a un nivel bastante bajo.

Se cumple asi el principio de que quien contamina paga, pero
la Union Europea nos oculta que la cantidad desembolsada
por el infractor es ridicula. El resto de los costes es asumido
por el conjunto de la ciudadania y el medio ambiente.

El Estado que sufre la marea negra, cuenta ademas con un
segundo dispositivo de indemnizacion, el Fondo Internacional
de Indemnizacion por los dafos debidos a la contaminacion
por hidrocarburos (FIPOL), instaurado bajo los auspicios de la
Organizacién Maritima Internacional. Dicho fondo permite
indemnizar a las victimas cuando la responsabilidad del
propietario no es suficiente para cubrir los dafos, lo cual esta
practicamente asegurado en una marea negra. La capacidad
de indemnizacion del FIPOL llega hasta los 200 millones de
euros, cantidad patentemente insuficiente.

El FIPOL esta alimentado por las industrias petroliferas,
quienes prorratean su aportacion en funcion de su cuota de
mercado de los hidrocarburos transportados por mar. Esta
forma de compartir los riesgos no incita a la precaucion, ya
que prefieren correr el riesgo de tener que aportar su
contribucién en caso de marea negra, antes de la certeza de
los gastos suplementarios que supone transportar el petroleo
en bugques que cumplan todos los requisitos de seguridad.
Incomprensiblemente, FIPOL prohibe las demandas de
indemnizacion contra los gerentes, fletadores y armadores de
los buques.

A raiz de la catastrofe provocada por el naufragio del Erika, la
Unién Europea propone la instauracion de un fondo
complementario denominado COPE, que no cambia en gran
cosa el mecanismo actual, simplemente equivale a un
aumento de la capacidad de indemnizacion. El COPE tiene las
mismas limitaciones que el FIPOL y no tiene el caracter
preventivo y disuasorio exigible y deseado.

Greenpeace recomienda que el actual sistema FIPOL y su
prolongacion en el COPE sea reemplazado por un
mecanismo de responsabilidad ilimitada, imponiendo al
tandem armador-fletador la contratacién de un seguro
que permita cubrir la totalidad de los dafios causados en
caso de accidente.

Greenpeace©Armestre

Dicho mecanismo tomaria las disposiciones que actualmente
estan en vigor en las costas de Estados Unidos (tras la
catéstrofe ocasionada por el Exxon Valdez, todo barco que
entra en aguas americanas debe demostrar que tiene esta
cobertura ilimitada de los dafios ocasionados por un posible
accidente). La Unidn Europea debe mostrar su voluntad méas
firme para adoptar una normativa que le permita proteger
eficazmente sus aguas. De esta forma estara al servicio de
todos los ciudadanos, y no sélo al de las empresas petroleras.
La adopcion de esta medida conduciria a subsanar
rapidamente la flota mercante. Los aseguradores obligados a
cubrir los dafos, seran los primeros en imponer controles
rigurosos sobre los barcos que aseguren.

Pero la Unién Europea parece no querer, 0 no poder, actuar
para evitar mas catastrofes como la del Prestige. En la reunion
celebrada los pasados dias 5 y 6 de diciembre sobre
Seguridad Maritima por los ministros europeos de Transporte,
Energia y Telecomunicaciones, quedo claro que aun estamos
muy lejos de ver nuestros mares seguros. Lamentablemente,
tres Estados miembros, Grecia, Holanda y Reino Unido
vetaron la posibilidad de cualquier acuerdo, poniendo de
manifiesto claramente que los intereses de las companias
petroliferas estan por encima del medio ambiente marino y de
la gente que depende de él. Ante la verglienza de no llegar a
ningun tipo de acuerdo, Bélgica propuso una serie de medidas
descafeinadas que finalmente fueron aceptadas por
unanimidad por los ministros de la Unién Europea.

Se acordd que cualquier barco que transporte sustancias
peligrosas podra ser alejado de las costas mas alla de las 200
millas y que los petroleros monocasco cargados con fuel
pesado, brea, betun o crudo veran cerrado el paso a los
puertos y zonas de fondeo europeos antes de mediados de
2008. Igualmente las inspecciones se centraran en los barcos
mas peligrosos. Esta medida debe tomarse "preferiblemente
antes del 1 de enero de 2003". Con respecto a los puertos de
refugio, el acuerdo sefiala que los paises de la Unién Europea
deben establecer "no mas tarde del 1 de julio de 2003" areas
de refugio para barcos en dificultades. Por Ultimo, la UE pidié
el establecimiento de un mecanismo comun mediante el cual
las compafias petroleras, los armadores, los fletadores y las
aseguradoras adopten medidas para prevenir y combatir
eficazmente los posibles desastres ecoldgicos.

La laxitud y la imprecision de estas medidas plantean un futuro
nada halaglefio para los estados riberefios que, como
Espafa, estan expuestos constantemente al paso de buques
cargados de sustancias toxicas y peligrosas.




» LA PREVENCION:MEDIDAS PARA
EVITAR OTRA MAREA NEGRA

Seguimos sin contar con los medios y la planificacion minimos
para tratar de paliar en la medida de lo posible los efectos de
un accidente de estas caracteristicas. Pese a que algunos de
portavoces gubernamentales de esta catastrofe no compartan
la idea, la prevencion es fundamental en estos casos.

Hemos tenido que escuchar al Ministro de Fomento, Sr.
Alvarez Cascos, cuyo ministerio es responsable de la
aplicacion y puesta en marcha del Plan de contingencia para
luchar contra la contaminacién marina, que es "imposible
prever un accidente de estas dimensiones". La realidad es que
no sdlo es posible, sino que la Ley de Puertos y de la Marina
Mercante y el Convenio MARPOL para el control de los
buques y sus vertidos asi lo exigen.

Resulta imprescindible la adopciéon inmediata de un paquete
de medidas tendentes a prevenir y combatir los efectos de un
accidente similar que en cualquier momento podria producirse
en el mismo lugar o en otra zona del litoral espafol. Aunque la
tragica experiencia que estamos sufriendo, excusaria de la
necesidad de expresar mayores justificaciones, resefiaremos
muy brevemente las razones que exigen la inmediata
aprobacion y puesta en practica de dichas medidas.

1° La constante navegacion de gran numero de buques de
caracteristicas similares a las del "Prestige" por aguas
jurisdiccionales espanolas, incluso con acceso a los excesivos
puertos de interés general existentes en nuestro litoral (nada
menos que 43) y la existencia de grandes rutas de navegacion
internacional en aguas proximas a nuestro litoral (Galicia,
Canarias, Baleares y, muy sefialadamente, el Estrecho de
Gibraltar).

2° |a dramatica comprobacion por la sociedad y la clase
politica espafiola de los brutales efectos de muerte y
destruccion que un solo cargamento de mercancias
peligrosas de los miles que estan transitando por los mares,
puede causar en nuestros recursos naturales y la
trascendencia que ello tiene en la economia y en la propia vida
del ser humano. Un solo accidente de un petrolero ha
provocado la destruccion de mas de 1000 Km lineales de
costas (por el momento) y de los seres vivos que las habitaban
quebrando de golpe el equilibrio bioldégico que hacia posible
su existencia, provocando a su vez la ruina de miles de familias
que vivian de ellos.

3° La falsedad de la idea de progreso que insistentemente se
nos ha querido transmitir, vinculandolo a las actuaciones
artificiales de transformacion de la naturaleza y agotamiento
de sus recursos realizadas por el hombre (principalmente
industria e infraestructuras), en lugar de a la conservacion del
patrimonio comun natural bidtico y abiético del que el ser
humano es simple administrador

4° La evidencia de que el ser humano realiza actividades
cuyos devastadores efectos no es capaz de controlar. Frente a
la autenticidad del medio natural, quienes se dedican a su
transformacion sélo pueden, ante sus fracasos, buscar culpas
ajenas y mostrar su propia incompetencia.

5° La constatacion de que para Espafia son sus recursos
naturales la principal fuente de riqueza no sdlo a largo plazo
sino también a corto y medio plazo, lo que obliga a
reconsiderar las prioridades de inversion y preocupacion del
Estado. Los miles de millones de Euros destinados por el Plan
de Infraestructuras 2000-2007 a transformar el medio natural

(ampliacion de puertos y aeropuertos, nuevas autovias y
autopistas que fraccionan el territorio, con sacrificio de
amplios espacios naturales, aumentando extraordinariamente
los riesgos derivados del transporte) deben destinarse, al
menos en una importante proporcién, a preservar el medio
natural y a la mejora de los sistemas de reaccion frente a sus
amenazas y deterioro.

A efectos sistematicos dividiremos las medidas cuya adopcion
consideramos ineludible para evitar catastrofes similares a la
producida por el "Prestige" en tres grupos:

1) juridico-politicas
2) I+D

3) inversion material directa.

Grupo I: Medidas juridico-politicas:

A) Prohibicion absoluta de entrada en puerto espafol y de
transito por mar territorial, zona econdmica exclusiva y aguas
suprayacentes a la plataforma continental espafolas, de toda
embarcacion que transporte mercancias peligrosas para el
medio bidtico marino, salvo que reuna las siguientes
caracteristicas: antigliedad inferior a diez afos; doble casco con
compartimentos estancos a proa y popa; certificado de
navegabilidad y seguridad anual, emitido por entidad competente
que se corresponsabilice en caso de accidente debido a fallo de
material; seguro vigente que cubra responsabilidad ilimitada por
todos los danos causados intencionadamente o no, incluido los
dafios puramente ecoldgicos.

Aunqgue dicho acuerdo se debe procurar adoptar en el ambito
regional europeo con pretension de reconocimiento por el
Derecho Internacional General, Espafa estaria plenamente
legitimada en el momento actual, ante la magnitud de la
catéastrofe sufrida, para su adopcion unilateral, debiendo en
todo caso modificar inmediatamente su legislacion interna en
el sentido indicado.

B) Declaracion de Zonas Maritimas Especialmente Protegidas
por su riqueza bioldgica o su vulnerabilidad ecolégica, con
limitaciones a la navegacion, la pesca, y la explotacion de
hidrocarburos o cualquier otra actividad que pudiera perjudicar
su equilibrio bioldgico (por ejemplo el Banco de Galicia).

C) Establecimiento de protocolos de actuacion en las distintas
zonas maritimas espafnolas ante supuestos de accidente,
sobre bases realistas y no meramente voluntaristas, ordenando
las medidas de reaccion en atencion a las distintas hipétesis
posibles segun el tipo de buque, de carga y de accidente.
Asimismo se deberan prever zonas de abrigo especialmente
acondicionadas para recibir un bugue accidentado, con el fin
de acotar espacialmente los efectos del siniestro.

D) Redefinicion de las competencias en materia de proteccion
y conservacion del medio maritimo-costero para garantizar una
respuesta inmediata y una gestion eficaz, con predominio de la
salvaguardia del medio ambiente frente a intereses comerciales
0 corporativos y capacidad para movilizar todos los recursos
disponibles, con representacion de la sociedad.

E) Exigencia a los puertos y a las companias petroleras de
medios anticontaminacion suficientes para hacer frente a la
contaminacién provocada por las sustancias transportadas,
cargadas, descargadas o manipuladas, en caso de accidente.

PROPUESTAS DE GREENPEACE

PRESTIGE: CRONICA DE UNA MAREA NEGRA / 39



PROPUESTAS DE GREENPEACE

PRESTIGE: CRONICA DE UNA MAREA NEGRA / 40

Grupo ll: 1 + D

A) Realizacién de ecocartografias completas del litoral espafiol
hasta las 200 millas, en las que de forma accesible y sistematica
puedan conocerse rapidamente los recursos naturales
existentes en cada zona, tipos de habitats, perfil de la
plataforma continental, régimen de corrientes, mareas y vientos.

B) Creacion de sistemas de vigilancia y deteccion de episodios
de contaminacion en las aguas interiores, mar territorial y zona
econdmica exclusiva, con las mejores técnicas disponibles,
incluida la observacion permanente por satélite.

C) Creacion de modelos que permitan predecir la evolucion de
los episodios de contaminacion sobre cartas nauticas en las
distintas zonas del litoral espafnol, en atencién a vientos,
mareas, corrientes y oleajes, con posibilidad de
correccién/adveracion mediante el seguimiento por satélite
referido en el apartado anterior.

D) Investigacion en productos que puedan contribuir a la
limpieza y biodegradacion de las sustancias contaminantes sin
perjuicio para el medio ambiente.

Grupo llI: Inversion material directa
en medios anticontaminacion

A) Adquisicion de al menos 14 embarcaciones con capacidad
para absorber y almacenar las sustancias contaminantes (entre
las 2000 y las 6000 toneladas de carga) que podrian distribuirse
de la siguiente forma por zonas maritimas: Cantabrico (2);
Gallicia (2); Andalucia Oriental (2); Andalucia Occidental (2);
Mediterraneo Norte (2); Baleares (2) y Canarias (2).

B) Adquisicion de barreras anticontaminacion para hacer
frente en las peores circunstancias posibles de mar y viento a
episodios graves de contaminacion, distribuidas también en
numero suficiente por las distintas zonas maritimas, con los
medios precisos para su instalacion.

La inversion necesaria para la adopcion de los tres grupos de
medidas propuestas se estima que no superaria los 1.200
millones de euros (unos 200.000 millones de pesetas)
equivalente aproximadamente al coste de la ampliacion de los
puertos de Ferrol y Sagunto, representando escasamente un
1,7% del Plan de Infraestructuras 2000-2007. En el
improbable caso de que no se dispusiera de crédito suficiente
para su adopcion, se sugiere que se destine a sufragar dichas
medidas la inversion prevista en dicho Plan para la ampliacion
de nuevos puertos. Con ello se conseguiria un doble efecto
beneficioso para nuestras amenazadas costas: evitar su
destruccion con nuevos espigones, instalaciones industriales
y urbanizaciones portuarias y prevenir su contaminacion con
un grado aceptable de seguridad, eliminando nuevos riesgos.

La ampliacion en curso de los puertos de interés general,
sobre los 43 puertos ya existentes (disputandose entre ellos
la captacion de nuevos traficos maritimos para subsistir) no
hace sino aumentar extraordinariamente los riesgos en
perjuicio de nuestras amenazadas costas. Se hace
imprescindible revisar el citado Plan de Infraestructuras y
priorizar el objetivo de proteccién ambiental de las costas
frente a la opciéon de su industrializacion, consiguiente
deterioro y aumento de riesgos, porque ambas alternativas
resultan incompatibles entre si.

» EL PETROLEO MATA: UN NUEVO MODELO ENERGETICO ES POSIBLE

La industria petrolera sigue transportando hidrocarburos de
forma insegura con el fin de ahorrarse dinero. Lejos de tener
que hacer frente a los enormes costes medioambientales,
sociales y econdmicos que genera, esta industria sélo tiene
gue asumir una pequena parte de los danos que ocasiona.

El petrdleo tiene un gran impacto ambiental desde su
extraccion inicial hasta su posterior consumo. El impacto de
los combustibles fosiles no esta restringido al ambito local.

El uso de este combustible, junto con el carbdn y el gas, esta
intensificando el cambio climatico con impactos en todos los
ecosistemas del planeta. Alrededor de 3.000 expertos
internacionales sobre el cambio climatico prevén severos
impactos sobre los ecosistemas marinos oceanicos, asi como
una aumento del nivel del mar de entre 8 y 90 centimetros
durante el proximo siglo, que tendra su reflejo directo sobre la
economia de las poblaciones que viven y desarrollan su
actividad en zonas costeras.

Llama la atencién que, ante la evidencia del enorme dano
ambiental y social que el petrdleo puede llegar a causar, se
esté pasando por alto el fondo de la cuestion: la enfermiza
dependencia del petrdleo que padece nuestra sociedad. Y no
sera por falta de datos: Europa importd el pasado ano 465
millones de toneladas de petrdleo, un 35% mas que diez anos
antes. Es decir, para satisfacer nuestras necesidades
energéticas  estamos  importando  tanto  petréleo,
mayoritariamente por mar, como el transportado por mas de
6.000 barcos como el Prestige.

Los avisos para quien quiera ver los perjuicios de esta
situacion son continuados, tanto los que nos muestran que
caminamos hacia un cambio climatico que va a afectar a la
Tierra en su conjunto, y a los menos favorecidos de la
Humanidad, como estos otros que se muestran de forma mas
clara 'y tangible en un ecosistema concreto.

Es evidente que la solucion no puede ser construir nuevos
oleoductos para importar el mismo petroleo. No se puede
seguir escondiendo la realidad que tozudamente se impone: el
problema viene del uso y abuso de los combustibles fosiles.
Sabemos que el esquema energético ha de llegar a
estructurarse sobre la base del uso eficiente de la energia, y a
que los vectores primarios sean mayoritariamente energias
renovables. Mientras mantengamos la dependencia de los
combustibles fosiles, incrementaremos los problemas que ya
nos afectan, pero que incidiran de forma dramatica en las
generaciones futuras, y eso no es desarrollo sostenible.

Hemos de tomar medidas firmes hacia ese cambio, aunque
esas acciones no sean compatibles con los esquemas
econdmicos en que nos movemos. Entre esas medidas se
deberia tomar en primer lugar las siguientes:

Es preciso volver a las politicas de ahorro y uso eficiente de la
energia en todos los paises y usos. Informacion clara a la
sociedad, y a los joévenes desde la primera etapa de
formaciéon; buscando un consenso social en torno a la
valoraciéon de los problemas que nos aquejan y a las
soluciones a tomar entre todos.



Ademas, hay que fomentar un desarrollo intenso de las
energias renovables, tanto en los paises desarrollados como
en los menos favorecidos, aunque estos carezcan de recursos
econdémicos al efecto, y éstos deban ser aportados por los
paises ricos.

Para ello es preciso por un lado incrementar sensiblemente las
actividades de investigacion y desarrollo tecnoldgico en
energias renovables. El hecho de que los fondos de
investigacion energética se hayan reducido sensiblemente a
escala mundial en la ultima década, la de la liberalizacion, es
una muestra clara de lo que estéa aconteciendo en el fondo de
la cuestion. En Espafia se debe hacer un esfuerzo prioritario
en campos como: mejora de la tecnologia edlica, mayor
penetracion en la red de la electricidad de origen edlico,
avances en las tecnologias solares, nuevos procesos en
obtencion de biocombustibles liquidos, en estructuracion del
vector hidrégeno, y en pilas de combustible para automocion.

De otro lado hay que establecer mecanismos econémicos que
permitan el rapido avance de las energias renovables, no sélo
en los paises que ya cuentan con alguna estructura al
respecto, sino también en todos aquellos menos favorecidos.
Es preciso fijar ya las vias de transferencias de recursos
econdémicos desde el Norte al Sur, en una linea de deshacer
los entuertos ambientales y sociales que hemos introducido
en las Ultimas décadas.

Es necesario apoyar firmemente la generacién de energia con
fuentes renovables, fijando unas compensaciones econdmicas
suficientes para garantizar la rentabilidad de cada tecnologia de
aprovechamiento de energias renovables.

Y hay que asegurar la capacidad de los consumidores de
elegir energia limpia, obligando a todos los suministradores de
energia a informar en sus facturas del impacto ambiental de la
energia que nos venden, detallando al menos las emisiones de
CO: vy los residuos radiactivos producidos por la actividad de
esa compafiia.
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Pero todas estas medidas han de converger un planteamiento
tan basico como ineludible: la energia nos ha de costar
bastante més cara a los ciudadanos mas favorecidos
econémicamente, para con ese extracoste poder hacer un
desarrollo energético sostenible en el mundo. Los precios de
la energia, de cada fuente y vector energético, deben reflejar
integramente los costes que su obtencion, transporte y uso
imponen a la sociedad y al medio ambiente. Pues de lo
contrario esos costes, tan reales como la vida misma, seguiran
siendo pagados por el conjunto de la sociedad (no soélo por los
que hayan consumido esa energia), por el medio ambiente y
por las generaciones futuras. Cualquier regulacién del sistema
energético necesita incorporar ese cambio desde ya, sin que
haya que someterse a la maximizacion de beneficios que
propugna el sistema liberalizado, que va a buscar siempre que
el consumo crezca, que se haga de la forma mas barata, a
pesar de los costes ambientales que ello conlleva, y sin invertir
para el futuro. El accidente del Prestige y otras "desfeitas
ambientais" no son mas que la prueba tangible de esta gran
demanda de cambio.

La energia edlica en Espafia podria sustituir a la energia
equivalente al petrdleo transportado por 280 "Prestiges". Y en
el conjunto de Europa, el potencial edlico existente podria
producir tanta energia como el petréleo de mas de 3.000
barcos como el Prestige. Ademas de la edlica, disponemos de
una enorme variedad de tecnologias renovables como la
energia solar en sus mdltiples variables.

Nuestras sociedades modernas disponen ya de un amplio
conjunto de energias alternativas a los combustibles fosiles y
de la capacidad de disminuir significativamente el consumo de
energia a través del ahorro y la implantacion de tecnologias
mas eficientes. La transicién hacia un modelo energético
basado en energias renovables es la solucion Ultima a este
tipo de accidentes.
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